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JUBILEUSZOWA 
UROCZYSTO 



Z okazji 30-Iecia miesi;c;inika ,,Mode- 
larz", w Zarz%dzie Gldwnym LOK odbyJo 
sif spotkanie zespolu redakcyjnego czaso- 
pisma z prezcsem ZG, gen. dyw. Zygmun- 
tem Huszcz^ i prezesem ZG Aeroklubu 
PRL, gen. bryg. pil. dr. Wladyslawem 
Hermaszewskim. W uroczystosci uczest- 
niczyli rdwniei: wiceprezes ZG LOK, 
gen. bryg. Jan Cie^lik; dyrektor Biiira 
Zarz^du Gldwnego LOK ds. spoJeczno- 
-poKtycznych, pik Tadeusz Glajzner; dy- 
rektor ds- sport6w techniczho-obronnych, 
plk Kaztmierz Konarski; sekretarz 
generalny ZG Zwi^zku Ochotnic?.yc.h Stra- 
zy Poiarnych, plk poz. mgr inz. Krzysz- 
tof Smolarkiewicz; dyrektor nacZelny 
Centralnej Skiadnicy Harcerskiej, 
mgr Wojciech Szanter oraz szef pro- 




dukcji Wojskowych Zakladdw Graficz- 
nych, Sylwester Wr^bel. 

Zabierajjjc glos, prezes ZG LOK pod- 
kres'lil zastugi redakcji ,,Modelarza" w wy- 
i:howaiuu mlodzleiy, rozwijaniu jej za- 
interesowaiT politechnicznych i w popu- 
laryzowaniu dziatahiosci Ligi Obrony Kta- 
ju. W uznaniu za wieloletni wysiiek 
w redagowaniu pisma, Prezydlum ZG 
LOK przyznalo czionkom redakgi me- 
dale ,,Za zasUigi dla Ligi Obrony Kraju". 
Ztote medale otrzymali wsp61tw6rcy ,,Mo- 
delarza": kierownik dziatu modelarstwa 
ZG, Jan Marczak i red. Stefan Smolis, 
pelni^cy od 30 lat funkcjt; sekretarza reda- 
kcji. Srebrny medal otrzymala Krystyna 

dokoiiczeme na str. 23 




Momcat wr^exenaa dy plomu honorowego FAI przu preiesa Z«rii|du Gl^wMgj*' AaMklubu PRL 
gen. bryg. pal. Wladyslawa Henmasxewskiego. ; ! i I 

F^. J.^»lkowska 
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I 

,,Chelm zawrzai! Lipiec chrzqsci! 
Lipiec piynie miastem 



Z puikami walecznych meldujq siq: —Jestem. 
Juz miody zecer, Jacek radosc iowi w kasztach 
czcionek, ktore dzis Jeszcze sfrunq Manifestem" 



Stroff t( napisal mlody chlopiec, syn me- 
talowca z Chelma. W owe pami^tne po- 
poludnie, 22 Upca 1944 roku, staJ wciini^ty 
w tlum, zasluchany w slowa Manifestu 
PKWN ogloszonego z tarasu okazatego gmachu 
dawnej dyrekcji okr^gowej PKP. 

Ghtopicc pojmowal doniosM^ wydarzenia — 
mlodziei w tragicznycK latach okupacji dojrzewala 
szybko. Dla nich takie poj^cia jak ojczyzna, niepod- 
legloi<£ narodowa, wyzwolenie spoleczne, posiadaly 
sw6j wla&ciwy wymiar, byly cclem dzialania i walki. 
1 6-letni chlopcy i dzicwcz^ta stawali si^ iolnierzami 
FoUki podztemnej. Wieczorami zbieraU si^ na 
tajnych kompletach> chlon^li wiadomoici zawarte 
w prasie konspiracyjaej. Wreszcic wraz z Armi^ 
Radzieckq. i Wojskiem Polskim przyszla ze wscbodu 
upraguiona wolnoW. Manifestem Lipcowym za- 
powiedziana zostala nowa Polska. 

Pierwsi na ojczystej zicmi stan^U artylerzysci 
I armii Wojska Pohkiego, wspieraj^cy wojska 1 
Frontu Bialoruskiego. W archiwum moina 
nieldunek dow6dcy artylerii skierowany do Rady 
■\Vipjenncj 1 armii Wojska Polskiego: ..Dzisiaj^ 
■dnia 20 VII 1944 r. o godzinie 20.00, artylcrzyici 
Armii PoUkiej wspolnic z oddzialamt Arniii Ra- 
dzieckiej, prowadz^c walki na drodze do Bugu» 
sforsowali rzek; i weszli na rodzinn^ poIsk% ziemif". 

We wspomnieniach wyzwalanych i zglnierzy — 
wyzwolicieli zamkni^ta jest niezapomniana atmo- 
sfera ostatnich dni Upca 1944 roku. Na wyzwolo- 
nych tcrenach ,,Polski Lubclskiej" (78 tys. km, 
zamieszkane przez 5,6 mln ludriofici) ^ozst^^yga^y 
wydarzenia dotycz^ce los6w calego narodu. 
T5 atmosfcr^ oddat w poctyckim obrazic mlody 
poeta pisz^c o lipcu, ktbry ,,meIdowat si? pulkami 
walcz^cych'*, idqcych na zachdd do wymarzonej 
w zolnierskich pieSniach, rzeki Wisiy. Partyzanci 
Armii Ludowej wyszli z las6w nic po to by zlozyd 
bro6. Czekala irh daleJia, zwyci^ska droga. Na 
miocy dekrctu KRN z dnia 21 lipca 1944 r., AL 
pol^czyla 81? z Arnxi^ Polsk^ w ZSRR, tworzjic 
jednolite ludowe Wojsko Polskie. Za naczelne 
zadanie Manifestu PKWN uwaiai wzmozenie 
udziahi narodu polskiego w walce o wyzwoleuic 
^vszystkich zicm polskich i rozgromienie Nicmiec. 

Dzii, dla mlodego czlowieka, zatozem'a progra- 
mowc Manifestu Lipcowego mog^ si? wydawad 
oczywiste: zapowiedi reformy rolnej, powszcchna 
o&wiata, opieka zdrowotna, przyj^cie kontroli pan- 
atwa nad zakladami przemyslowymi, bankami, 
tramportem, trwaly sojusz ze Zwinzkiem Radziec- 
kim. Wtedy, przed czterdzicstu laty, mialy one 
charakter rewolucyjny. Burzyly stare, odwiecznc 
porzqdkt, wytyczaly nowe kierunki demokratycz- 
ncgo rozwoju i otwieraly drog? przemianom socja- 
listycznym. Oto diaczego m6wimy, ze jest to doku> 
mcnt o znaczeniu epokowym. Zapowiadal nic 
tylko wolooi^ narodow^, ale i now^ epok? hiato- 
ryczn^. 

U podstaw naszej rzcczywistoici l^ly idee Ma- 
nifestu Lipcowego. Polska Ludowa nic wylonila 
si? jcdnak nieoczckiwanie z zawieruchy wojcnng. 
Do tych idci . prowadzJla dluga droga przez cale 



dziesi?ciolccia, nazwana przez historykdw proccsem 
dojrzewania spoleczenstwa do rewolucji socjalistycz" 
nej; Powstanie i rozw6j klasy robotniczej, zorganizo- 
wanego ruchu robotniczego, powstanie partii 
marks istowskiej i ksztahowanie si? jej programu, 
walka o wyzwolenie klas wyzyskiwanych. Drog? t? 
znaczyla takze post?puj4ca radykalizacja odlamdw 
ruchu ludowego lat mi?dzywojennych. Uczestnicy 
ot?znych demonstracji doinagali si? ziemi dla 
chlop6w i dost?pu do oswiaty. Do niej nalezy takie 
radykalizacja kdl poRt?pt>wei Jnteligencji, dostrzc- 
gaj^cej koniecznoi<^ przeprowadzenia reform spo- 
lecznych. Ten proces ukazal w „Przedwio5niu** 
Stefan 2eromski, przedstawiajqc literacki obraz 
dojraewania gldwnego bohatera do rewolucyjnego 
czyuu. TrafnoSd spostrzezen pisarza, tak wyczulo- 
nego na gprawy narodowc, potwierdzii Zjazd Pra- 
cownikdw Kultury wc Lwowie, w 1936 roku, wyra- 
zajficy m.in. solidamoid intrligencji z d^zeutami 
KPP i lewicowego odlamu PPS w sprawie utworze- 
nia frontu ludowego. 

Procesy te spot?gowaly si? w przeJomowym» 
I 943 roku. Zwyci?stwo pod Staliiusradem, decyduj^ 
ce o loaach wojny, wlalo otuch? w scrca Polak6w. 
Narastaty wplywy PPR w spoleczenatwie. Partia 
markststowsko-leninowska, gloszqca ide? sojuszu 
X ZSRR, pol^czenia walki o narodowe i sp(*let:znc 
wyzwolenie, si?gn?la po ogdlnonarodowe przyw6dz- 
Iwo. W tym roku ukazal si? program PPR ,,0 co 
walczymy**. Na zicmi radzieckiej uformowala si? 
1 Dywixja im. T. Koiciuszki. Zakonczyl si? proces 
prowadziicy do zjednoczenia sil lewicy wok61 PI^^ 
CO znalazio wyraz w utworzeniu Krajowej Rady 
Narodowcj podzicmnego parlamcntu. W tym 
roku okazalo si? wyraznic, ±e ob6z londyAski nie 
jest w stanie rozwi^-atS podstawowych proWemdw 
narcjdowych. 

W roku jubilruszu Polski Ludowej wypada pod- 
kreili^, ie rewolucja, jaka si? dokouala w Polsce 
w latacfa 1944 — 1947 wyrosla z narodowej gleby- 
polska rewolucja rozwin?la si? samodzielnie. Sa- 
modziclnie obronila si? przed silami antyludowymi,, 
cho<J statu si? to kosztem wiclotyiii?cznej rzcszy 
polcglych. Powstala wtadza ludowa uzyskaia po- 
parcie wi?kszoici spoleczenstwa. 

Na 09i4gni?cia Polski Ludowej winniimy patrzed 
z szerokicj perspektywy historycznej . Ten obiekty- 
wizm spojrzenia potrzebny jest zwiaitzcza dzii^ 
kiedy sily antysocjhlistyczne usiluj^ wypaczy^ naj- 
nowizi^ histori? i ukazal w krzywym zwierciadle 
dorobek cztcrdzicstolecia. Dorobek ogromny t nie- 
zaprzeczalny. 

Polska Ludowa rozwt^zala fundamentalny pro- 
blem bezpicczenstwa narodowego. Sojusz ze Zwi^- 
kiem Radzieckim i uczestnictwo w LJkladzie War- 
szawskim gwarancj^ naszcgo bezpicczenstwa. 
Powriciliimy na stare, piastowskic zicmir. Zoajdu- 
jemy si? w otoczeniu przyjaznych s^siaddw. 

Prze*wyci?iyli4my zacoCanie gospodarcze » stra- 



Kzliwe zniszczenia wojcnne. Straty wojenne wynosily 
blisko 40 proc. maj^tku narodowego. Qg^em 
straty w przemyile wynosily 33%, w komunikacji 
i transporcie 50%, w rolnictwic 35%. Tymczasem 
np. we f rancji straty bgdlne wyniosly 1 ,5% a w An- 
gUi 0,8%. po wojnie, wiclkie bank! w USA zgroma' 
dzily polow? zapasdw iwiatowego ziota. Jeili do- 
damy, ie straty w Polsce dotyczyly kraju slab© 
rozwini?tego, zacofanego gospodarczo, otrzymamy^ ' 
punkt zerowy, od ktdrego przyszlo startowad nowc^ 
wladzy ludowej. 

W ci^gu lat powojcnnych w miastach przybylo 
1 3 milionow nowych mieszkancdw, co jest wyrazcm 
uprzemyslowienia i rozwoju urbanizacji, W 1950 r. 
7. rolnictwa utrzymywala si? prawic polowa ludnoSci. 
W 1983 r. rohiictwo jest znidlcm utrzymania dla 
20% spoleczetistwa, za4 80% iyje z pracy w poza-* 
rolniczych dziaiach gospodarki. Znikla zmora lat 
mi?dzYwojennych — miliony bezrobotnych na W8i, 
Reforma rolna rozwi^zala odwieczny problem 
chlopski. Na wiei wkracza coraz szerzcj nowoczc- 
moii, Znikl aualfabctyzm. W roku wyzwolcnia 
bylo w Polsce pooad 30 tys. ludzi z wylszym wy- 
ksztaicenicm i p6l mitiona z wyksztalceniem 4re- 
dnim {odliczaj^c straty spowodowane &zczeg6lnie 
zacieklym niszczeniem polskiej inteligencji praer 
okupanta). Obecnie ponad 5,5 miliona ludzi legi- 
tymuje si? wyksztalceniem irednim, a liczba os6b 
X wyiszym wyksztalceniem si?ga 1,5 miliona. Pod 
tym wzgl?dem wyprzedzamy wide krajdw Europy 
Zacbodnicj. 

W strukturzc spoleczeAstw kapitalistycznych 
przemiany lakie dokonaly si? na drodzc nicwyo- 
braialnego dzii wyzysku klasy robotniczej i eksplo- 
atacji naroddw kolonialnych. Nasze osi^gni?cia 
moiliwe byly dzi?ki socjalistycznyra stosunkom pro- 
dukcji. Mimo niedomagah i nicaprzyjajacych wa- 
runkdw, spowodowanych napi?ciami mi?dzynaro- 
dowymj i konieczno4ci^ wydatkdw obronnych — 
»taly si? on*t faktem. 

I jatzcze jeden generalny wniosek. Manifest 
Upcowy by! pierwszym programem reform w na- 
«MTj historii nowoiytnej, ktdry zostal zrealiwwaoy 
w caloSci i konsckwentnie. A bylo ich w przeszloici 
wielr: pocz^wszy od Konstytucji 3 Maja — powai- 
nej proby ratowania upadajuccj Polski szlacbeckiej, 
poprzez Uniwersal polaniecki, programy szlacbccko- 
-rcwolucyjne, do manifestu rz^du lubelskicgo 
w 1918 r. 

Dzii stojft prxed Polskn problcmy o charakterze 
dlugofalowym, wymagaj^ce p^dobnie jak w dru- 
giej polowie lat czterdziestych, wysilku. ofiamofci 
i patriolyrznych postaw. Ch'xlzi o to, by przwiwy- 
ci?iy<i kryzys i osliign^d wyzszy pulap rozwoju 
gORpodarczego. Program taki istnieje. Wytyczyl go 
IX Nadzwyczajny Zjazd PZPR. DzH, podobnie 
jak w pierwszych latach po wojnie, potrzcbna nam 
jcst jednoid narodowa, shiiqca nadr2?dnemu ce- 
lowi, jakim jest dalszy rozw6j socjalistycznej Qj- 
czyzny. 
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Przedstawiony na rysunku model zostal 
zapiojektowany iia konkiirs tplewizji lu- 
miniskiej. Publikuje sif go ze wzglfdii 
na bardzo ciekaw^ konstiukcj? i prosiot? 
wykonania. Z pewnosci^ zainteresiije on 
mfodych entuzjastdw modelarstwa kos- 
micznego. 

Podstawowym materialcm jest cienki 
karton kreslanki. Model jest zaprojekto- 
wany w ukladzie deity. .Tego budowa 
nie powinna stwarzad tiiidnosci nawei 
malo zaawansowanemu mod<'!arzow!> 

Kadliib modelu jest zwinifty z rionkiego 
karionu na walku o sredniry 2'.i mm, 
Scianki kadhiba maj^ grubosc; 1 mm. 
Dlugos'c podstawowa kadluba — 275 mm. 
Pozostala czfsc kadluba to wdr^zona 
wewn%irz glowica z drewna dhigosci 
145 mm, W tylnej cz^ci rury kadluba. 
po jej obu .itronach, pizyklejonc pro- 



file dla wklejenia skrzydel. Mozna je 
wykonac z twardszej balsy hib drewna 
lipowego. 

Plaszczyzn? nosnji modelu sianovvi^ 
dwie polovvki skrzydla. lowniez wykona- 
nego 7. karionu Pr/y .sklejaiiiu skrzydel 
nalezy zvvr6( ir. szczeg6ln!| uwagf na ich 
doktadne wykonanie. Zwtaszcza splyw 
musi bye prosiy. bez pofalowan. Sklcjon^ 
krawfd/. splywu najlepiej przycisn^c dc- 
seczk."! i ob<ia.iyc' ci^zarkieni. Pozosiavvic 
pod obri^zciiieni az do ralkowilego wy- 
5chni?< ia obu sklt joiiycli potowek skr/.ydla. 
Skrzydla nalrzy siwrauuic przykUu do 
uprzednio juz pr/.yiriorowauycli, prolili 
do kadliiba. Plyiki brztgowe, umiesttzone 
na koi'uacU skrzydel. s:^ rowniez wyko- 
nane z karionu. Na gornej czfsc kadluba 
jest przyklejona nakladka z karionu iwy- 



sokosc 10 mm), w ksztalcie podkowy. 
Prz6d tej nakladk' stanowi imitacja ka- 
binki, Wszysikie wymiary elenient6w mo- 
delu sq zaniicszczonc na rysunku. Glo- 
wica modelu ma po obu stronar.h przykle- 
jone dwa stabilizatory z cicnkiej sklejki 
lub balsy. 

Model jest wypaiazony w spadocliron 
wykonany z folii. Posiada rztery linki 
nosne (moic i<h bye wifcej). Start nastf- 
puje z wyrzutni jednopr^towcj. Do na- 
Pfdu zasiosowano silnik o impulsie 2,5 Ns. 
iModel .sprowadzany jest na ziemif przy 
pomocy spadoclironu. Mozna go takze 
przystosowad do lotu slizgowego, bez 
wyposazenia w spadochron. Rozczlono- 
waniu modelu zapobiega si? stosuj^c 
ta.smf samoprzvlepnq. 

E. K CROWS hi 



IV SYMPOZJUM 

WIEDZY 

MODELARSKIEJ 

7.04. br., w Kltibie Modelarstwa I.otni- 
czego Mifdzyzakladowej Gliwickiej Spol- 
dzielni Mieszkaniowej odbylo sif IV' Sym- 
ozjum Wiedzy Modclar.skiej, podczas 
torego wyglaszono iiastfpiij^te referaty; 



1. Grzegorz Peszke — ..'lendencje roz- 
wojowc modcli klasy F3B" 

2. xagr inz. Kazimierz Lapinski — 

.jPrzegl^d imprcz mifdzynarodowych z 
udzialein polskich modelarzy". 

Obydwa referaty spoikaly slf z duzym 
zainteresowanieni I zyczliwym przyjfciem 
sludiaczy. Wszy'iikim zaimponowala roz- 
legla wiedza i duze. do.swiadczcnie zawod- 
nicze, najlepszego akiualnie modelaiza 
na ;zego kraju w klasie F;!B — Grzcgorza 
Pes/kc. Przekazal on zebra, ym wiele 
ti.nnyrli wsk.-^z< wek. Przedslawil trz plany 



najnowszych rozwi^zan konstrukcyjnych 
modi.ii tej triidnej klasy. 

Mgr inz. K. Lapiiiski podzielil sip 
zc sluchaczami swoimi wrazeniami z im- 
prez mif dzynarodowych , dokumentujqc 
wypowiedzi oryginalnynii przezroczami. 

.Synipozjuni pol<)Czone bylo z corocznyrn 
spoikaniem iasiruktorow niodeiarni spol- 
dzielczycli wojewudztwa katowickiego. Na 
spoikaniu ustalono terminy wojcwodzkieh 
zawodow eliminacyjnycli oraz uzgodniono 
formy wspolpiacy pomifdzy posztzegol- 
nynii modelarniami. 



MtODZI MODELARZE _ LOTNICY NA START 



W dniu 3.06.84 r. w ramftch obchodAw MieHiy- 
narorloweffu Dnia Dziecka orA2 Ty(?orfnia Kultury 
Fiaiycznej i Sportu, na wizysrkith lotntskath aero- 
klubdw rc^inriiilnych, zosfaly rnxegrane zawody 
dla modrlarzy-niltHlzikow, pn. ,j\Ho*l7.i inodclarze- 
lotiiicy iia start**, 

O randa« zawoddw iwiadczy zainterc&owanie 
kierownictwu APRL oraz dziennlkarzy prasy 
i lelewuji. Prczes ZG APRL, gen. bryg. pil. dr Wla- 
dyslaw Hermaszew^ki -wizytowat zawody w Acro- 
klubic I.eszcz)iixkini. Sckrecarz ^eneralny APRL» 
pik dypl. pil. Janme Cniarachajczuk obsfrwowal 
zawody przeprowadzone w A^^ok^ubie BieUko- 
Biatskim. Krakowskim. Towa»-J!y-izyl mu kiet'ownik 
Wydzialu Modelarstwa I;otmczego i Kosmioincgo 
APRL, nisr Puwel W'lodarczyk. 

Juz od 1969 r., tradycyjnie w pierwszq nicdziel^ 
czciTft'ca, mlodziez tiprawiajqra modelar.'itwo lot- 
niczc, siaje w szrauki szla^^hetnej, sportowej walki. 
O masowym cliarakterzc tej imprezy iwiadczy, 
zwi^kszaj^ca sif z roku na rok, Itczba uczestnikow, 
W roku 1983, w zawodacli wziflo udzial 2j00 
nilodyrli moddarzy, a w br, bylo ich jui 3300. 



Na 628 niodelanii zrzeszonych \v aeroklubacli, 
400 bylo rrprezetitovaiivclj vv tt'«orocznej impiezic. 
Zawfxly tcgo lypu vimi»/li\vii*j^ podvummvanie 
ralorocziiej praty iii>tiuklornw / jhU'd/iei^, jak 
tei .vjirawilzciuf uit-ifj^inuj'ci zawodniktu . <^kolo 
36"o Tiio<icIarrii zrzp/<nyrh w aen<klnbat li i-ie 
braio ud^talu w za%sodiirli. .Swladczv to o /ifj pracy 
iii.-truklorow w tych modclarniacl , ich nirpowjznym 
podf jiciu do sprawy politct hnicznego wychuwaaia 
nilod/.if/v, 

,,Modclarz" mial przyjemnosc nglqdac sportowci, 
kolfzeii\ki4 rywalizatjc Ml*/iizik6w o tytul n;»ilep- 
<»zego regionu Acrokiubu Ostrowskicso. Orftariiza- 
torem zawodow by! wyz*-] w.sponiniany .leroklub, , 
Kuratoriuni Oiiwiaty i \\ yciuiwauia w Kali>zu, , 
Zjrzqd Viej>ki ZSMP, oraz Xonirrda Hufca 
ZHP w Kaliszu. Do iidzialu w zawt-tdath z«losilo 
sic tiO n;!odyt!i rutuzja-Mow vpori6w lotiiiczych, 
reprczfritiij^u'vch 7 rt'jznyrli modrlarni. Ponadto 
w /^jwud.irh urzfslniczylo irztch nic zizeszonych 
modelarzy. Nawla-'alt <ini rtmnorzfdnq sporiow^ 
walk^ z tymi> ktorzy sztuki inodf larskicj ijizh si? 
pinl okicm w y trawnyc It 1>( h^iwcow w klubavh 



mode arskich. Najmlodszym uczcstnikiem zawodbw 
byl 5-Ietni niodelarz, Lukanz Karbolewski. Najwip- 
tej zawodnik6w'. bo az 47, siartowalo w klasie 
j.zybimt6w ,.Ja.'>k6lka", 24 — w klasic szybowcdw 
KIH i tylko dwot-U zawotliiikAw ■ — w klasie 
1-!C-1,5. Zdaiiiciu dzialaczy niiejscowego aero- 
kliibu, .Stan ten wywolany jcHt brakirm malcrialdw 
do budowanta nnxleli w klasie l-'IC-l^S i KIG, 
a takze wysok^ ccnq i nisk^ jakosci^ gotowych 
zestawow. 

Zawody otworzyl, szeC wyszkolenia Acrokiubu 
OsirowNkifBO Roman Karbolewski. Kierowiiikiem 
calej imprezy by-l Leszek Kwarcinski, a s^dzi^ 
fflownyni — Miroslaw Morisson. 

Na zwyci^zcow rzekaly ksiqzki, male zestawy 
niodcH, f lamastry i inne drobne upominki. Nagrody 
zostaly tifurnlowaiie przcz Kuratoriuni Oiwiaty 
i Wyrhowania w Kiili^u, Aeroklub Ostrowski 
oraz osoby prywatne, 

Przy pifknrj, slonecziiej pogodzie zawody prze- 
ksztalcily si? w iniprez? plrnerowi} z udzialem 
rodzic6w zawodiiikow i Icb koIrgiSw — kibic6w. 

Z. GONTARZ 
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NOWE 

KIERUNKI . 
W KONSTRUKCJI 
MODEU 

AKROBACYJNYCH 

ZDALNIE 

STEROWANYCH 

F3A mi- . 

Obowii^zuj^cy od 1 stycmia br., nowy program 
akrobacji modeli zdalnie kierowanych F3A, rdtni 
si^ w zasadnicjty sppsbb od poprzednicgo. Obccny 
program stanowi tbibr figur powi^zany ze sob^ 
i stanowi^cy pewn^ caios<5. Dawniej punktowane 
byly jedynie poszczegdlne figury zai nawroty po- 
Kostawaly dowolne i nie byly ocenianc. Poza tym 
ograniczono siref^, w kt6rej model moie wykonad 
v/i^zankf Tigur, 

W zwi^ku z powyiszym, koncepcja konstruk- 
cyjna nowych modeU bfdzic inna niz dotychczaso- 
wych. Warunki regulaminu ^ame narzucaj^ pcwnc 
sugestie. Model musi latad wolniej niz dotychczas, 
CO 'wi^ze sif nierozl^cznie z malyro obciilienJcm 
powierzchni noinej. Aby to osi^gn^d musimy 
zmniejszyd cifzar modelu lub ^powifkszyd jego 
powierzchni^ noSn^. Model muM miei doskonale 
wznoszenie w pionie, aby spro&tal wymogom sta- 
wianym mu przy wykonywaniu figur pionowych, 
z obrotami wokdl osi podluznej. Ponicwai strefa, 
w ktdrej lata model jest ograniczona, nie ma micjsca 
na jego rozpfdzenie. Dlatego, przy obecnych ci?- 
zarach, modelc wimiy byd znacznie wifkszc. Oricn- 
tacyjna rozpi^to^d modeli moie wynosid 1 700 — 
1900 mm, zai powierzchnia noina — 55—65 dcm*. 
Jak wynika z powyzszcgo, obci^zenie powierzchni 
no^nej winno mieAcid si? w granicach 55 — 65 G/dm'. 
Ci^zar modelu musi byd ma}y, by model posiadai 
xdolnoid przechodzenia do wznoszenia pionowego, 
bez jakiegokolwiek rozp^dzania. AVaninki te mozc 
speinid jedynie model z matym obci^zeniem po- 
wierzchni hoinej i duiym ciqgiem zespohi imiglo — 
silnik. Cifzar modelu winien zawierad sif w grani- 
cach od 3000 — 4000 g, zale^nie od jego wieUcoici. 
Znmiejszenie pr^dkoici lom mozna osiqgn^d przez 
xmniej.szenie obrot6w silnika. Jest to jcdnak pdl- 
jrodek i nie dotyczy on wykonywania figur. Przy 
ci^zkim modelu moicmy wytracid pr^dkoic, nastqpi 
jego przeci^gnifcie, a nagle dodanie gazu nie 
uratuje juz sytuacji. 

W modelach akrobacyjnych nalezy zachowad 
odpowiedni stosunek mi^dzy pr^dkoSci^ maksy- 
maln^, a pr^dko^i^ minimaln^. Ponadto naleiy 
xachowad odpowiedni stosunek mi^dzy ciqgiem 
zespolu imiglo— silnik, a ci^arem modelu ; lub 
(jak jest przyj^te w przypadku samolotdw) w«p<Si- 
czynnik obci^enia mocy (kg/K.M), czyli stosunek 
ci^iaru samolotu do mocy silnika. 

Stosunek ci^gu imigla do ci^aru modelu mozna 
poprawid poprzez zastosowanie reduktora obro- 
tdw mi^dzy silnikiem a ^miglem praz poprzez 
ULzycic imigiel o dxizej irednicy. Obecnic prodxiko- 
wanc silniki o skoku tloka wi^kszym niz ircdnica 
cylindra. Oznaczane one symbolem LS-Long 
Stroke. Silniki te posiadajf^ o wiele wi^kszy moment 
obrotowy na wale silnika, niifc silniki obecnie uzywane. 
Dla przykladu: w silniku Webra Speed 61 F, sto- 

h 22 

sunek skoku tloka do irediucy wyaosi — *= = 

«=0,9I; natomia«t Webra Speed 61F-LS odpo- 

wiednio — 22^ Dla tych silnik6w 

zalecane przez wytw6rnic odpowiednie wymiary 

3 

teiigid: Webra Speed 6!F — imigio 1 1 i< 7— 

(280x200), zai dla silnika Webra Speed 61F-LS 
imigto 14x6 (360 x 150), Jak wiemy imigio o wi^k- 
•zej irednicy pracuje lepiej i dajc x> wiele wi^kszy 
ciiig, nawet przy nizszych obrotach. Jak wynika 
z powyiszego, oba sposoby, zardwno stosowanie 
sihiik6w o duiym skoku jak rdwniez reduktor6w 
dobre. 

Obniienie cif^aru modelu nie jest zabiegiem 
pros tym, nieznniej koniecznym. Frzede wszystkim 
nie wolno zapominadr o tymi aby przez zbytnie 
obniienie cifiaru, nie zmni^szyd wytrzymaioAd 



koristi'iikcji tiit.itlelu, co moiii; vpow mlow^ic zni;.zczf- 
nie nie tylko modelu, ale i cennej aparatury radio- 
wej. Musimy pami^tad, ze na model akrobacvjny 
podczas wykonywania figur, dzialajq sily, docho- 
dzqce do dziesi^ciokrotnego ci^iaru modelu. Duze 
mozliwo^ci lez^ w konstrukcji skrzydel, kt6re obecnie 
najcz^^iej wykonujemy ze styropianu, oklcjaj^c go 
nast^pnie deskami balsowymi. Na rdzen styropia- 
nowy naleiy wybrad jak najlzejszy styropian i wy- 
ciqd w nim dodatkowe otwory. Na pokrycie u±y - 
jemy deseczek o gruboici 1,5 mm zamiast 2 mm. 
Przy klejeniu pokrycia balsowego zaoszczfdzimy 
dodatkowo ilo^c zuzytego kleju, zwlaszcza gdy 
uiyjemy zywic cjjoksydowych . Najwygodniejszym 
matcriaJem na pokrycie bylaby ,,Monocotc'*. 
Odpada nam wtedy cellonowanie, szpachJowanie 
i lakierowanie, a materialy te, szczeg6lnie lakiery 
poliuretanowe, rowniez ci^ikic. Skrzydla moina 
pokfyd kolorowym papierem japoAskim t zrezygno- 
wad z lakierowania, jedynie zabezpxeczyd powierz- 
chnif przed dzialaniem paliwa warstw^ ,,chcmo- 
silu". W tym przypadku model traci na estetyce, 
Moiiemy wykonad skrzydla metod^ klasyczn^ 
(icberkowanie). Sq one wtedy z regufy Izejsze 
od styropianowych. Praktycznie cipzar skrzydla 
moicmy zmniejszyd o okoto 25%, inaczej m6wi^c 
— mozemy wykonad wi^ze skrzydla o takim 
samym ci^arze jak poprzednio. 

Jezeli chodzi o profile, to ich grubo^d nie po- 
winna bye wipksza niz 15% glpbokoici plata. 
Przy zastosowaniu grubszych profili wzrasta jedynie 
op6r, CO nie jest wskazane ze wzglpdu na moili- 
wold wyst^pienia trudnoici podczas wykonywania 
figur autorotacyjnych. 

Podczas zwipkszania rozmiarbw modclj, moie 
zajid konieczno^d wykonania dziclonych skraydel, 
Iqczonych bagnetami rdinego rgdzaju. Nalezy 
pami^tad, ze bagnety tak w kadlubic, jak i w skrzyd- 
lach nie mog^ posiadad jakichkolwiek luzdw. 
Moie to doprowadzid do zniszczenia calej kon- 
strukcji modelu. Dla przykladu: Bagnet wykonany 
z blachy stalowej o przekroju 10x1 mm, w modelu 
o masie 4,5 kg, rozpictoSci J 800 mm, wytrzymuje 
przeci^ienie 12 g (jr = 9,81 m/sek* — przyci^ganie 
ziemskie) i pos'ada jeszcze szeiciokrotny zapas 
bezpieczeiisiwa. Zastosowanie dw6ch takich bag- 
netdw gwarantuje peine bezpieczeAstwo modelu. 
Stosuj^c je, zyskamy rbwnici- na cifzarze, nawet 
w stosimku do bagnetdw duralowych, kt6re musz^ 
byd i wyisze, i grubsze. 

Istnieje jeszcze inna droga do uzyskania modelu 

0 niskim obciftzeniu powierzchni no^ej, stosunkowo 
lekkiego, o duiej wytrzymaloici konstrukcji i mniej- 
szych gabarytach. Wszystkie te warunki speinia 
model dwupiata. 

Podstawowe dane techniczne wykonancgo przeze 
mnic modelu: 

Rozpi?toid — 1200 mm 

DlugoAd — 980 mm 

Pow. plat6w — 43,2 dcm* 

Ci^zar — 2200 g 

Obci^icnie pow. plata — 51 G/dcm* 
Silnik — MWS — 6,5 F 

Model ten wykonuje poprawnie peln^ akrobacji, 
p<»iada dobr^ prpdkoid w figurach pionowych, 
jest przy tym stateczny w locie. Beczki wykonuje 
szybko i prawidlowo, mimo ze lotki posiada jedynie 
na przednim placie. 

W tym miejscu przytoczp opini; jednego z czo- 
lowych modelarzy akrobattiw — G. Hoppe z RFN, 
ktdry systematycznie startuje w zawodach profcsjo- 
nali«t6w w Las Vegas, modelem pdlmakiety CAP-2I . 

,,W Las Vegas (zawody p61makiet w akrobacji 
RC) przewazaly modele Laser 200, wi^kszoid 
wykonana z zestawdw. Maj^ one male obci^zenie 
powierzchni noinej, mniejsze od innych modeli 

1 podczas wykonywania figur akrobacji, zachowuj^ 
ti? lepiej nii iime modele, np. CAP-21. G16wnq 
zalet4 I^era jest mitia pr^dkoid obrotu podczas 
wykonywania szybkiej beczki. Potwierdzilo si^ to 
prry wykonywaniu wi^anki tajnej, w ktorej m.in, 
naleialo wykonad 3/4 szybkiej beczki z lotu normal- 
nego i z lotu plecowego. Obrdt, w kt6rym zostal 



przekioczony kqt 45', punktowano zerem za cal^ 
figurf". 

Dalszym e lementem, w ktdrym tkwi rczerwa 
ci^zaru, to podwozie. Obecnie cielnoid l^dqwania 
nie ma zadnego znaczenia, poniewai nie jest ono 
w og61e punktowane. Podwozie trdjkolowe cho- 
wane w locie, stracilo prawdopodobnie facjp bytu, 
przemawia za tym zdecydowanie zysk na wadze. 
Juz obecnie wiele modeli posiada klasyczne dwu- 
kolowe podwozia z k6lkiem ogonowym. Nowy' re- 
gularain FAI dopaszcza silniki czterosuwowe 
o pojemnoici do 20 cm'. Silniki te, mimo mnicj* 
szych mocy od silnik6w dwusuwowych, posiadaj^ 
bardzo dobry przebieg krzywej momentu obroto- 
wcgo i mog^ krpcid duie ^migla bez koniecznoici 
stosowan ia reduktorow. S4 one jednak bardzo 
drogie, a ich budowa jest skomplikowana. Przy- 
puszczam, ze w rywalizacji tcj obroim^ r^kq wyj- 
dzie dwusuwowa dziesi^tks z dhigim skokiem, 
produkowana od dw6ch lat prze^ Webr^ i Super 
Tigra. Taki sam efekt mozna uzyskad z obecnie 
posiadanymi silnikami, stosujqc reduktor. 

Dui^ rolf b?d^ nadal odgrywaly tlumiki. Za 
granicq; pomiar glo^no^ci pracy silnika jest na za- 
wodach rygorystycznie przestrzegjuiy i nie stosujc 
si^ tu taryfy ulgowej. Wynika z tego jednoznacznie, 
ze tlumik musi dzialad skutecznie. Z drugiej jednak 
strony, nie moie on pochlaniad mocy silnika. Dla- 
tego pozostan^ niry rezonansowe, z dodatkowymi 
tlumikami. Umieszczenie ttunu'ka w kadlubie 
modelu, dodatkowo obniza halas, mimo ze stwarza 
trudnoici z jego chlodzeniem i regulacjq. 

Smigla do nowych modeli, rdwniei ulegn^ zmia- 
nom. Duia pr^dkoid nie jest obecnie istotna. Chodzi 
o uzyskanie duzego ci^gu przy stosunkowo mjiiej- 
szej pr^dkoici. Znajd^ tu zastosowanie imigla 
v/iclolopatowe oraz imigla o wipkszych Srcdnicach, 
B^dq one gwarantowaly duzy ci^g oraz mniejszy 
halas, Zwifkszenie rozmiar^w modeli nie wymaga 
stosowania silniejszych mechanizmdw, ani ich 
dublowania, (Chociai w przypadku lotek, przy 
dzielonych skrzydlach, takie rozwi^anie wydaje 
sip byd racjonalnym). Od mechanizmow wymagan^ 
bfdzic przede wszystkim niezawodnosd, Mnicj 
istotna bpdzie prpdkoAd obrotu. 

Model podczas lotu jest praktycznie caly czas 
sterowany, a 85% czasujotu przypada na figury — 
nie ma wipe czasu na przel^czanie wielkoAci wy- 
chylen. Mimo ze wipkszoid figur nie wymaga 
bardzo duiych wychyleh, s« winkl nich wyjqtki. 
Dlatego najlepszym rozwi^izaniem bylaby tu pro- 
grcsja wychylen. Wiele fuijkcji jest regulaminowo 
zabronionych, a pozostale nie bpdn miaty zastoso- 
wania. Tak wipe automatyzacja pewnych czyn- 
noici staje sip zbpdna. Niezawodnosd i pewnofid 
dzialania aparatury to gl6wne jej zadanie, Prze- 
glqdaj^c nowy program akrobacji, dochodzimy 
do wniosku, ie obecnie pilotaz bpdzie irmy nii 
poprzednio. Pilotuj^cy nie ma tcraz ani chwili 
przerwy, ai do zakoi^czenia calej wi^anki. Pod- 
czas treningu, nalezy caly program podzielid na 
czpic) i latad po kilka kolejnych figur. Nastppnic, 
po przedwiczcniu tak podzielonej caloici, dodawad 
kolejno po kilka nastppnych figur, az do momentu, 
kiedy opanujemy calqi wi^zankp. Podczas treningu 
niezbpdny jest pomocnik, kt6ry bpdzie nam pod- 
powiadal i zwracal uwagp na popelnione blpdy, 
Poszczegdlne figury naleiy dokladnie umiejscawiad 
w strcfie lotu, tak w poziomie, jak rdwniez w pio- 
nie, aby figury byly symetryczne i czytelne. Szcze- 
g6izi4 uwagp naleiy zwrdcid na prostopadloSd 
w pdlbeczkach i figurach kwadratowych. Gala 
wi^zanka powinna stanowid plynn^ i eleganck^ 
caloid, 

Poniewai wiadomoid o nowym programie wraz 
z Aneksem Nr 4 do Kodeksu Sportowego FAI, 
dotarla do Aeroklub6w baVdzo p6ino, niewielu 
modelarzy zd%iy zbudowad nowc modele. Wipkszoid 
wystartuje prawdopodobnie atarymi modelami. 
Jednakie sposbb pilotaiu bpdzie na pewi^o iimy 
niz dotychczas. przekonany jestem, ze czoldwka 
akrobatdw RC pokona te przeszkody. 

in*. MAJirAJf WALASZCZYK 
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Maksymalizacja 

czasu lotu 

modelu 

szybowca 

swobodnie 

lataj^cego 

w klasie FIA, 
przy 

uwzgl^dnieniu 
startu 

dynamicznego 

Czas lotu modelu szybowca swobodnie lataj%c«go 
(ktarta FIA), jest mierznny od chwili odczepienia 
si^ linki holujqcej od haka xabudowanego w kadlu- 
bie; do iiiotnentu doikni^cia przy t^dowaniu ziemi 
lub znajduji(cej si? na niej prztszkody terenowej. 
Czas ten zaiciy od pr^dkoici opadania modelu 
w m/s. Pr9dkoid ta pow-inna hy6 mozliwie najmniej- 
sza, aby czas lotu byt jak najdluzszy. 

Z analizy wlasnuSci aerodynamicznych iznechani- 
Iti lotu modelu wiemy, 4e pr^dkoitf ta wynosi: 

-'■-/IS- 

Ola dobrze opracowanego aerodynamicznie 
i konstrukcyjnie modelu szybowca klasy FIA, 
pr^dkofic ta oscyluje min 0,2 m/s. Dowodzi to, 
2C przy dhigo^ci linki holowniczej L = 50 m, 
pray bc/teriiiicznej pogo<lzie, mozna by uzyska^ 
czas lotu ilizguwego do 250 s. Warunkiem jest 
zupcl/ie wykorzystanle dhigoici li'nki, czyli wyci^- 
nifcie niotlelu na wysokoid H — 50 m. 

Uzyskanie t*-) wysokofici jest praktycznic nie- 
mozliwe i musimy llczy6 si^ z tym, ze b^dzie ona 
na pewno mniejsza, przy tym rowntci i teorctycrny 
czas lotu iliztfowego, bez termiki, b^dzie kr6tszy. 




Ze; wzgl^du na to, jednym z najwazniejszych nio- 
mentAw dla uzyskania mozliwie najwifk^zej wy- 
Hokoict przy wyholowaniu modelu, jest wlaAc iwc 
umiejscowienie haka startoweyo w dolnej cz?Sci 
kadtuba. Polozenic jego ku przodowi. uniemoili- 
wia uzyskanie \vla4ciwej wysokc^ci wyholowania, 
ze wzgl^du na zygzakowanie modelu przy holowa- 
niu, bez nabieranla wysokoki. Natomiasi tiad- 
miernie ulokovanic tylne, grozi zbyt wczcsn>m 
w>'czepicniem lub niebezpieczenstwem zejitia mo- 
delu na bok, w jilizgu na lince, co prowadzi do 
ro^bicia modelu o ziemi^. Jednym ratunkiem jest 
wtedy natychmiastowe wyczepirnic modelu, przez 
wypuszczenie linki i pozostawiVnic modelu salncmu 
sobie, liczqc na to, ze jego dostateczna statecznoi£ 
boczna, uchroni go przed awari^ i wyjdzie on sam 
z niebezpircznego Alizgu. 

Hak startowy powinien uniemozIiwia<i natych- 
miastowe spadni^cie kctka Hnki holowniczej w mo- 
mencie, gdy zniknie sila naci^gu holujocego. Model 
powinien wyr6wna«S *nm kazde niekorzystne po- 
loienie, jeieli wysokoSd, na kt6rcj si^ on jeszcze 
znajduje jcs^ dosjalecznie duza. Wiqze sif to z po- 
stulatem mak<(ymalnic duzcj -wysokoici wyholowa- 
nia. przy dobrze opracowanym mcdelu, kazdy metr 
wysokoici ma tulaj wartoSd okolo 5 s lotu ilizgowego. 
Jeili wipe wyci^gniemy nasz model na wysokoSi 
45 m zamiast 50 m, oznacza to juz stratf okolo 
25 s czasu lotu Slizgowego. KM» ja*t' przyjmuje 
wtedy linka holownicza w stosunku do poziomu, 
wynosi okolo 64°, natomiast przy wysoko^ci 40 m, 
zmniejsza si^ on jui do 53"^, a strata czasu lotu 
ilizgowego w>nosi ai okolo 50 s. Dowodzi to, 4c 
miejsce vyczepicnia s't^ modelu powinno znajdowad 
si^ mozliwie jak najbardziej ,,pionowo'* ponad 
holuj^cym, aby uzyskana wy3okoS^ wyholowania 
byla j ak najwi^ksza. 

Wiqze sif to rdwnici z ksztaltem wyci?cia hakai 
na kt6re zaczepia si^ kdlko linki holowniczej. Nie- 
I(t6rzy modelarze, chcitc ulatwi^ odczepianie »i( 
linki, maj^ tcndeocj^ do zbyt ,,pionowcgo** wyclna- 
nia haka (rys. I ). Ulatwia to wprawdzie odczepianie 
aif linki, ktbra obsuwa si( wtedy po skosnej cz^icif 



ale jednocze^nie przeiizkadza w uzyskaniu najwifk- 
szej wysokoici wyholowania. Z tego wi^ powodu 
wewn^trzna linia liaka nie powinna byi5 pochylona 
do poyiomu wifcej niz o 15°, za4 umiejscowienie 
k61ka linki holcwni< zej w stOKunku do ^rodka inasy 
modelu rownitz nie powinno by6 bardziej przesu- 
nifte od pionu ku przodowi, nii o okolo 15". Takie 
uksztaltowanie zaczcpu powinno przy Hnce o dlu- 
goici 50 ni umozJ iwiai wyholowanie modelu na 
wysokoi^ do okolo 48 m. 

Bior^c pod uwagf^, ze blisko kdlka zaczepu 
linki holowniczej jest zwykle zamocowana chor^- 
giewka (powierzchnia co najmniej 5 dm') lub spa- 
dochronik ulatwiajqcy i sygnalizuj^cy odczepienie 
si? linki; nie powinno by6 trudnoici z osi^gni^iem 
przez model w^niienionych wysokosci, przy zacho- 
waniu opisanych wyzcj wan.'ak6w, Nalezy tu 
jednak podkreslii, zt; zar6wno chorqgiewka jak 
i spadocbronik pogarszaj^ aerod>namik^ zespohi 
model-linka holownicza i nalciy dt^iyi do tego, 
aby ich op6r byl moiliwie jak najmniejszy. 

Reasumujqc: dla uzyskania najlepszych osiqg6w 
model) szybowc6w w klasie FIA koniecznc jest: 
— bardzo staranne pod wzglfdem aero<lynamicz* 
nym, opracowanie i wykonanie modelu, dla 
zapewnienta mu jak najwi^kszcj dot^konatoici 
d = ,Cz/CCx oraz naj>v i^kszego stosunku C'z/C'x, 
przy mozliwie wysokich w&p6kzynnikach siiy 
noincj Cx, dla uzyskania najmniejszej prfdkoici 
opadania w locie Slizgowym, 
. — mozliwe jak najwyzsze wyholowanie modelu 
na maksymalnq wysoko<<; H, przez wykorzysta- 
nie do maksimum dlugo^ci L linki holowniczej — 
dla o!«i4gniccia jak najdiuiszego czasu lotu 
ilizgowego, 

■ — wiait iwc zaprojektowanie i umiejscowienie haka 
holowniczego, dla zabezpieczenia przed przed- 
wcresnym spadaniem linki i umoiliwienia uzy- 
skania jak najwifkszej wysokoici, przez odcze- 
pianie si? dopiero we wlaficiwym momencie* 

■ — zabezpieczenie dobrej statecznoici bocznej 
modelu, dla unikni?cia awarii przy starcie. 

JAX STM^EK 

MODKLAWZ 
T 



Do startu prEygotowuje sif Krxyxztof Piinicki — MDK Gliwic* 



Stertuje instruktor Suuiiclaw Pmcdziorek 



V og6lnopolskie zawody hodeli swobodnie 

LATAJACYCH MAIYCH FORM 0 PUCHAR MDK 



nnia 8.IV.1984 r. na gUwickim lotnisliu odbyly sif V Ogdinopolskir Zawody 
Modeli Swobodnie Latajqcych Malych Form o Puchar MDK Gliwicr. W za- 
wodach wzi^lo udzial 150 zawodnik6w, rcprczcntuj^cych 14 modelami LOK, 
aeroklubdw, MDK i spiSldzielczojci mimzlcaQiowcj. 

Zawody przeprowadzono w punktacji indywidualne] i dnizynowej w kla- 
sach F-1 A 1/2 (lylko miodzicy), Fl H, FIG, FlC,, C02. Najlicznicj obsadznni) 
klas^ okazala klasa model! szkolnych FIA 1/2, w ktdrcj wyslartowalo 69 
zawodnikbw. Do punktacji druiynowej wlicxoQO wyniki 5 zawodnikdw wy- 
branych wg nast^puj^cych zasad: 

— instruktor startuji^cy w dowolnej klasie modelu (z wyj^tkiem FIA 1/2, 
dw6ch mlodzikdw w klasie FIA 1/2; dw6ch mlodzikAw lub junior6w star- 
tujqcych w dwdch r6znych, dowolnie wybranych, pozostalych klasach 
modeli. Regulamin taki, ma na celu zach^canie r6wniei instruktor6w do 
budowania modeli malych form, co moie okazad sif poiyteczne dia ich 
wychowankdw. 

Wyniki druiynowet 

1. MGSM Gliwice 1420 punktdw 

2. MDK Gliwice 1402 pkt. 

3. SP Nr 30, Bielsko-Biala 911 pkt. 
Wyniki indywidualne: 

FIA 1/2 miodzicy 

1. Jerz Szalasinski — MDK Gliwice 

2. \Wojciech Kubik — MGMS Gliwice 

3. Krzysztof Koj — Aer. 
FIH — mtodzicy 

1. Leslaw Przytocki — MDK Gliwice 

2. J6zef KoSciarz — MDK Gliwice 

3. Mariusz Szuliga — MGSM Gliwice 
FIG — miodzicy 

1. Jacck 2urowski — MGSM Gliwice 

2. Roman Zaj^c — MDK Gliwice 

3. J6zef KoSciarz — MDK Gliwice 



103 


061 


068 


232 


053 


054 


120 


227 


103 


048 


055 


206 


120 


120 


120 


360 


118 


120 


120 


358 


076 


120 


1 16 


312 


120 


091 


1 13 


324 


120 


120 


070 


310 


120 


044 


120 


284 



FlGl — miodxicy 

J. Igor Hitoszewftki — Aer. Szczerinski 

C02 — mloaxicry 

1. MiriMiaw Kidrat — MGSM Gliwicr 

2. Lcjilaw Przytoclfri — MDK Gliwirr 

FIH — jimiorsy — scniorxy 

1. Stanistaw Kubit — MGSM Gliwice 120 

2. Andrzej Jcsiorski — MDK Gliwice 120 

3. Marian Pcazke — Aer. Podkarpacki 120 

FIG — juntorxy — scniorsy 

1. Staiiiftlaw Kopacz — MGSM Gliwice 

2. Janus?. Zaj^c — PSS Gliwice 

3. Norbert Psrucha — Aer. Opolskt 

GlCl — juaiorxy — sentorxy 

1. Jac*ek Genza rtowicx — Aer, Szczecinski 

2. Adam Wierbills ■ — Aer. Opolski 

3. Oezary Gali6»ki — PSS Gliwice 

C02 - juniorsy — scniorxy 

1. Jantisz Zaj^r - ■ PSS GliwitT; 

2. Roman Sowa - — PSS Gliwice 

3. Gzeulaw Ziobtfr — MDK Gliwice 
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004 


104 


100 


120 


087 


307 


098 


069 


010 


177 


120 


120 


360 


fH8» 


120 


120 


360 


f 103» 


120 


120 


360 


+ 054* 


120 


096 


120 


336 


030 


120 


096 


246 


120 


081 


036 


237 


098 


096 


072 


266 


063 


098 


049 


210 


076 


042 


000 


118 


120 


1 13 


120 


353 


103 


050 


120 


273 


120 


076 


065 


261 


itigoici liotu (20 ni) 






C^ESLAW ZIOBER 



O MEMORIAL 
WtADYStAWA KUCZERY 



1 5.IV.84 r. na Zboczu G6ry Szybowcowej w Jeiowie Sudeckim foze- 
grane zostaly VI Og6lnOpolskie Zawody Modeli Srybowc6w Zdalnie 
Sterowanych w klaaie F3F o Memorial Wladyslawa Kuczery, b^d^ce 
jedn^ z elinuQacji do ZawKKl6w Micdzynarodowych w Gzcchoslowacji. 

Startowalo 19 zawodnikdw z Aeroklub^w: Zagl^bia Miedziowego, 
Wroclawskiego, Ryboickiego Okr^gu W^glowego, Walbrzy»kiego, Jele- 
niogdrskiego i Ligi Obrony Kraju z Wrociawia. 

Rozegrano 4 punktowane kolejki lot6w. Najlqpizymi okaxali si^: 

1. J6zef Grochot — 2886 pkt. 

2. Tadcuiz Jakubczyk — 2833 „ 

3. Tadetisz KamiAski — 2811 „ 

4. Jacck Spirydonow — 2771 „ 

5. Teoiil Sypko — 2748 „ 

Nr.grody i dyplomy ufundowala Komenda Hufca ZHP w Jeleniej Gdrze 
i Aeroklub Jelcniog^rski. 

J. S. 




Zbigmew Kowalewski (MDKj sprawdza dziataue ailnika w modelu 
klftsy COx. Foto. J* Wlecxor«k 



MOOBLARZ 



MODEL SZYBOWCA 
KLASY 



FIA „IMPERIUM 



Model szybowca zaprqjektowany i wy- 
konany przfz Krzysztofa Prandziocha, 
charaktcry/.uje sif bardzo dobrymi wlas- 
nosciami iotnyini. Glowntj uwagf vv tym 
modclu skiipiono na wykonaniu plalow 
O diizym wydhizeniu. Ma to nicw;5tpliwy 
wplyw na osi^gi modclu w loric. Waiuii- 
kiem jest zapi:wriienie odpowiednicj wy- 
trzymalo;!ci modi'lu podczas slarlow. 

Kadhib - o przckiojii proslol'.qtnym, 
w "przedniej c^fsci wykoiiany z dc>cc/l<i 
lipowcj o giubosci 10 mm. Belka kadlu- 
bowa wykonana z 2 lisicw sosnowyth 
3> 10, zcieiiionycli do 1,5 mm; mifdzy 
kt6rf wkkjona jest kiatovMiica z balsy 
1,5x3. Calosr kadhiba oklcjona w przed- 
niej czfsci sklejkii 1,5 mm, w lylncj bals^ 
1,5 mm i cellonowana do polysku. Hak 
starlowy przyslosowany do startu dyna- 
Hiicznego, z mozliviosciq icgulacji pcilo- 
zenia. Statecznik pionowy wykonany z 
mi^kkiej balsy 3 mm. 



Skrzydio — trapezowe dwudzielne, 
o cifciwie przykadtubowej 150 mm,, 
w Tniejsru wzniosu 125 mm, zas w we- 
wnftiznej cz?s'r.i ,,pcha" 105 mm. Skrzydio 
posiada sztywnij i vvytizvmalq konstrukcjf, 
dzifki zasti sowaniii obtistronnego kcsonu 
oraz wkladck mi\dzy dzwigaiami z balsy 
1.4 mm. Dzwigaiy sosnowr zbiczoiie na 
calej dlugo ei. Lisiwa na^airia ba'sowa, 
wzmocniona listi wirq scsnc w^ 3 -2, co 
chroni krawfdz naiaicia, przed us/kodze- 
niem przy lijr'owatiiu. I.i.stwa sptywu 
zbie^na i wykinana z twardej bfdsy. 
Pomocniczy d>'wigaiik btl-owy. Fierwsze 
6 zebcr wykoti; no z balsy 2 n m, oklejo- 
nej obustroni ic >klijkq 0,8 mm. Pczostale 
zebra wykonani' z b>ilsy 1,5 nhtii. Pclowki 
skrzyc'.la polqczoiw za ponioc^ trzech 
bagtieiow St lowy< h o .srednit y 3 mm. 
Skrzydio oklej< ni cieiikim, koloiowym, 
, papierem japoiiskim i tr/ykrotnie ct Uo- 
nowane. 



9 




Model «zybovrca .,IMPERIUM" i jego kon5tru> 
ktor KrzyalEtof Piandzioch. 

Staiecznik poziomy — wykonany 
z baby u profilu plaskc -wvpuktym. Dzwi- 
gary balsowr o przekroju 2 5. . I.LSlwa 
naiarcia i splywu (•alsovva. Rozslaw 
zebri 40 mm. DIa uszlywnienia kon- 
slrukcji wklcjonii iebra .sko.sne. 

Regulacja m<>delii przy olilalywaniu 
jest iatwa - model krqzy w prawo. 

F. S^H-EDO 




UNIWERSALNY PRZYRZIID 
DO WYWAZANIA SMIGIEt 



Wieloletnie doswiadczenia i znajomosc potrzeb mo- 
delarstwa, sklonila mnie do wykonania imiwersalnego 
przyrz^du do wywazania smigiel. 

Na opisanym przyrzqdzie mozna wywazac smigla 
przeznaczone do r6Anorodnych silnik6w modelarskicb. 

Zdjfcie nr 1 przyrz^d rozmontowany. 

Zdj?cie nr 2 smig}o scisni?tc w klach przyrz^du, vv 
trakcic sprawdzania mas lewcj i prawej lopaty. 

Rysunck nr 1 wyjasnia konstrukcj? przyrz^du i jego 
wymiary. 

Z opisywanego pizyrz^du korzystara juz kilka lat. 
I jestem zadowolony z szybkiego sprawdzania na niiri 
smigiel do swoicb model i. Przypuszezam, ze ci koledzy, 
kt6rzy wykonajij podobne przyr/.^dy b^% r6wniez 
mieli z tego korzv.sci. 

CZESI.AW SZLACHCIC 



moletojvoc 
- P/\6 



krawqdzLe 0,5/ Ab' 




{ UniwerSQln\j przurzcid do i^Ljh/QzaniQ 
^micfiet modelarskich 



MODKLARZ 



PROFIL SKR2YDLA LEPPAL-33 

PODZ.IM 

Balsa 15 no cote i dtu q oici skrzvdto 



Balsa 2x14 




DANE MODELU 

DLUGOSd 
ROZPI^TOSC 
POWCALKOWITA 
POWSKRZYDLA • 
POW.STATECZNIKA 



Balsa Z5x 17 



?x2 Balsa 1 



Sosna3x10 



Zebra 1-i-6 balsa^2 
okle i ong obustronnie skle jkq^^QS 



Balsa 3x20 





1095 

2300 

33,70dm' 

29,20dm' 

4,30dnf 



06RODEK MOOELARSTV\A LOTNEZEGO AEROKLUBU STALOWA WOLA 



MODEL SZYBOWCA 
KLASY F1A 



P002. 
1 -.1 



JMPERIUM" 



KONSTR. 


K 


PRANOZIOCH 


OPRACOW. 


F. 


S2WHX) 



ARKUSZ 
1 



MODKLAWZ 
11 



i.j 11 „ . J 




Model klasy 


F1C KETI W-1 


skala 

1=10:1:2 


konstr. 

W. Stabiszewski 


Hark. 
1 


5.0A.8A 


opr. 
C.Galinski 


Nrark. 
1 



1* 



MODEL SZKOLNY 
klasy FIC „KETI - Wl" 



Model, ktdry chcialcm przedstawii< jest klasy' 
czDYm i sprawdzonym modelem, szkolnym konstruk- 
cji instruktora Witclda Stabiszewskiego. Nadaje 
si^ on zar6wno do szkolenia miodych zawodnikdw 
jak i do 8tart6w zawodniczych. Swiadczy o tym 
mitdzy innymi fakt, it we wrzeiniu 1983 r., modelem 
tym zdobylem Mlstrzostwo Pulski junior6w z wy- 
sikiem 655s (1 12 + 79 + 105 + 180+ 179). 

Model moic wykona< kazdy, Vto wczeiniej 
wykonal jui kilka dobrze lataji)cych ,,malych form" 
i dysponuje odpowiednim silnikiem. W moim mo- 
drlu zastosowalcm silnik GST KAM 2,5 KR o mocy 
0,70 kM pray 2100 obr/min. Kadlub wykonany 
20stal z czterech dcseczek balsowych 5 mm, w na- 
roiach zai umieszczono listwy sosnowe o wymia* 
racli 5x5 mm. Wieiyczkf stanowi^: jedna warstwa 
odpowiednio wyalurowanej sklejki 3 mm (sklejka 
pi(ciowantwowa) oraz dwie warstwy balsy 3 mm. 
W miejscu zamocowaoia loia silnikowego wklejono 
klocki lipowe. Na calej dhigoici kadhiba rozmiesi- 
czono 6 wr^g z balsy 5 mm, nalomiast zakonczenie 
kadluba stanowi balsa 10 mm. Statecznik pionowy 
ma koMtrukcjt skorupowii, 2ebra i poktycie wykonano 
7, balsy 1 mm, kraw^di natarcia i balsy 3x3x4 mm, 
krawfdz splywu z balsy 2,5 k 20 mm. Statecznik 
umieszczony jest pod kadlubem i diatego w tyin 
miejscu kadlub wzmocniono cienk^ tkanin^ szklan^. 
Kilt ustawienia lotki oraz statecznika poziomego 
regulowany jest irubami M2, Skraydia majn kon- 
stmkcjt calobalsowa (zebra przykadJubowe sklejka 
3 mm, diwigary w |:enlroplacie — sosna 2x5 mm, 

zamocowanie zestizalAw — buk). 2ebra, kesony 

oraz zabudowf mifdzy diwigarami wykonano 
z balsy 2 mm, krawf d^ natarcia z balsy 10x10 mm, 
balsowe zebra przykadlubowe oraz zebra na styku 
ceniroplatdw i „u3zu"' z balsy 10 mm. W iebra 
przykadhibowe wklejono: tulejki duralowe na 
kolki ustalaj^ce i haczyki z tego samego materiahl 
(1,5 mm). Statecznik pozioniy ma konstrukcjf 
analogiczna jak skrzydla. Zebra, kesony i zabudowf 
VTkonano z balsy I mm, dwa irodkowe iebra ze 
sklcjki 1,5 mm, a kraw(di natarcia z balsy 5x5 



i 3 X 4 mm. Zx>ie silnika wykonano z duralowego 
y^townika 3 mm. Zestrzaly ze szprych rowerowych 
O 2 mm. Do skrzydet s^ one mocowane za pomoc4 
irub M3 i nakr^tek wklejonych w umieszczone 
mifdzy diwigarami, klocki bukowe. Drugie ieh 
konce umieszcza sif w tulejkach, kt<5re z kolei 
wkleja si? w lipowe klocki, wklada w przedni^ 
cz^id kadluba i zaci^ga si? gumkami. Instalacja 
paliwowa jest ciinieniowa. Zaiewanie silnika uru- 
chamiane jest dwuczficiowym wyl^czoikiem (je- 
dn» czynnoid reguluje wyl^cznik silnika, drug^ ' 
determalizator). Skrzydla i stateczniki pokryte sn 
giub^ kolorowii „japonkV. Caly mo<lel zostai 
pifciokrotnie pokryty nitrocellonem, oraz zabezpie- 
czony przed dzialaniem paliwa — cbemosilem. 

Model oblatywano przy malym wietrze. Silnie 
wyrzucony z rfki, powinien lecieiS doU szybko, 
pod malym k^tem, wykazuj^c nicwiellui tendencj^ 
do ikr^tu w prawo. JVast(pnie przyst.ipiono do 
lot6w silnikowych. W poczjitkowej fazie pr6b sil- 
nik pracowal 3 s. Model nie posiada mechanicznej 
zmiany k^ta ustawienia statecznika poziomego 
i lotki, trudno jest wi^ tak go oblatywad, aby 
wznosil si^ prawie pionowo. Na wspomnianych 
Mistrzostwach Folski model wyrzucany byl prawie, 
pionowo, z odchylenicm do kiertmku wiatru w Ic- 
wo. Przez 6 s. wznosil si^ zgodnie z wyrzutem, 
obracajqc si^ wok6l swej podhiincj osi w prawo. 
Po lym czasie, bez pomocy mechanizacji, wchodzil 
w prawo spiraU, aby po zatrzymaniu si? silnika 
przejid do lotu poziomego. Istniejc tu j«*Hnak pe- 
wne nicbezpieczenstwo. Jezeli zostanie on wyrzu- 
cony pod zbyt duzym k^tem, w lewo do kierunku 
wiatru, to przetl uplywem 7 a nie zd]|zy obr6ci£ 
sit i do lotu swobodnie przejdzie ,,pompnj4c". 
Model mozna rtSwniez oblatywa£ tak, aby w locie 
silnikowym poruszal si? po spiral!. Osi^a jednak 
w6wczas mniejszH wysokoM. W locie swobodnym, 
powinien zataczat kr^gi o irednicy ok. 30 m. Plied 
wcj^ciem w spiral^, w czasie lotu swobodnego, 
zwi^kszono kqt zaklinowania prawego skraydla 
w stosuuku do lewego. 




Miatrs Poldsi na rok 1983 w kUcia FIC junio- 
z^w Cesary GaliAaki — AeroUab Gliwicki 



Rozpictoi^ 

Dhigoic 

Masa 



Wysokoii 
Czas lotu 



Dane Mcluicnie nuKlala 

1570 mm ' 
1010 mm 
850 g 

Oai^gx w atermice 



ok. 70 m 
ir. 110 s 



CEZ^RT CAWtSKI 



AKTUALNOSCI MODELARSTWA LOTNICZEGO I KOSMJCZNEGO 



Roman HuiUta z Aeroklubu Bielsko-Bialskiego 
ustanowil w dniu 24 kwietnia br. rekord Folski 
(Nr 35) w dtugotrwaloici lotu modelu imiglo- 
wca zdalnie sterowanego kl. F3E. Nowy rekord 
wynosi 15 miu. 2 s. Poprzedni — 5 min. 55 s. 
naleial do Miroslawa Barylskiego z Cz^stocho- 
wy. Rekord iwiata, ustanowiony przez modela- 
rza z RFN wynosi 3 godz. 35 min. 6 s. 

• • • 
Po wieloletniej przerwie, nasi modelarze po- 
nownie wystartuja w Mi^dzynarodowych Za- 
wodach Modeli Sternwanych Mechanicznie 
FIE. Na zaproszenie GSRS, ekipa w skladzie: 
Tadeusz Wiinie*-ski, Wiestaw Huzior, Jacek 
Pawlik oraz Waldemar Leja (wszyscy z Aero- 
klubu Tatrzanskiego) weiniie udzial w zawo- 
dach FAI, rozgrywanych w mtejscowo^ci Rana, 



We Wrodawiu, ?« kwietnia br. rozegrane 
zostaly Og6lnopotskie ;tai.-vly Modeli na 
Uwifzi do Walki Fowietrzncj Kl. F2D. Starto- 
walo 9 zawodnikdw z 3 aeroklub6w I , M. Bra- 
ciak — Acr. Wroclawski, 2. P. Okoniewski — 
.\er. Gzfstochowski, 3. Z. Wit — Aer. Szcze- 
ciiiski, 4. Z. Kumowski — Aer. Wroclawski, 
5. B. Cagan — Aer. SzczeciAski 6. S. Lewin- 
»ki .\er. Wroclawski. Zawody byly jedno- 
czeinie eliminacjami do Mi^dzynarodowych 
Zawod6w Modeli na Uwi^zi, kt6re zostanq 
rozegrane w dniach 6 — 9 wrzeinia br. w Czf- 
■(tochowie., 

• • * 

\V Bydgoszczy, 14 — 15 kwietnia br. odbyly sif 
Ug6lnopolskie Zawody Modeli Halowych dla 
tulodzikdw i juniorAw. Organizatorami za- 
vvod<5w byli: Aer. Wroclawski, R.S.M. „Jed- 
noii", ,,EItra" oraz Zakladowy Dom Kultury 
w Bydgoszczy. 1. W. Sikora z Aer. Bydgoskie- 



go — 9,52", 2. M. Crz^bka z Aer. Poznanskie- 
go — 9'47", 3. R. Golata z Aer. PoznaAskiego — 
9'29", 4. M. Jezierski z Acr. Bydgoskiego 9'22", 
5. J. Sierko z .\er. Bydgoskiego — 9'18", 6. A. 
Jezierski z Aer. Bydgoskiego — 8'56", 7. W. 
Makles z Aer. Poznaiiskiego — 8'32", 8. Pnie- 
woski z Aer. Bydgoskiego — 7'16", 9. P. Kra- 
jewski z Aer. Bydgoskiego — 7'02", 1 0. W. Fiszer 
z Aer. Bydgoskiego — 6'!)6". Startowalo 20 
zawodnikdw, Zdobywcy 1 0 picrwszych miejsc 
uzyskali prawo slartu w Mistrzostwach Polski 
MiKleli Halowych Juiiiordw, kt6re zostan^ 
rozegrane 28 czerwca br. we Wroclawiu. 



15 kwietnia br. na Snosce k, Nowego Targu 
otlbyly sif 30 Mifdzyklubowe Zawody Modeli 
Sterowanych Mechanicznie kl. FIE. Starto- 
walo 13 zawodnikdw z trzech aeroklubdw re- 
gionalnych. I . A. Lorek — 807, 2. W. Hozior — 
789, 3. B. Kudas — 771, 4. A. Lackowski — 
760, 5. J. Pawlik — 745, 6. T. Lab«di — 734. 

• • * 
W dniu 15 kwietnia br. na lotnisku w Mu- 
chowcu odbyly sit KX Mitdzyklubowe Zawody 
Modeli Swobodnie LAtajqcych o memorial 
St. Michaiewskiego. Ich org&nizatorami byli 
Aeroklub Sl»ski i C.Z.H. w Katowicach. 
W kl. FIA zwycifiyli: St. Kubit z Aer. Gli- 
wickiego — 598 i L. Rytocki (junior) z Aer, 
Gliwickiego — 600. W kl. FIB — St. Kopacz 
z Aer. Gliwickiego — 589, i W. Pielosz (jimior) 
z Aer. Bielsko-Bialskiego — 530. W kl. FIC — 
J. Wlodarczyk z Aer. Sl^skiego — 200. 



W Teleniej Gdrze, 15 kwietnia br. zoataly, 
rozegrane Ogdinopolskie Zawody Modeli Sxy- 
bowcdw Zdalnie Sterowanych na Zboczu 



kl. F3F, o memorial Wladyslawa Kuczery. 
Zorganizowali je Aeroklub .feleniogdrski i ZHP 
w Jeleniej Gdrze. Starto«iilo 19 zawodnikdw 
6 kl'ibdw. 1. J. Grochot - 2886, 2. T. Jakub- 
czyk — 2833, 3. T. K amiiiski — 28 1 1 , 4. J. Spi- 
rydonow — 2771, 5. T. Sypko — 2748, 6. W. 
Gzwraj — 2620. Kierownikiem sportowym 
byl J. Suchocki. GIdwnym Sfdzi^ J. Jagielski. 



15 kwietnia br. w Korczynie, Aeroklub Pod- 
karpacki zorganizowai Zawody Modeli Szy- 
bowcdw ■ Zdalnie Sterowanych na Zboczu 
kl. F3F. Startowalo I 7 zawodnikdw z 5 Aero- 
klubdw. I, 6. Peszke z Aer, Fcxikarpackiego — 
4781 Z. W. Wlikowski z Aer. Podkarpackiego — 
4593 3. P. Kluska z Aer. B. Bialskiego — 4330. 
4. K. Chyla z Aer. B. Bialskiego — 4070 5. O. 
Krementoivski z Aer. Gliwickiego — 3907, 
6. M. Chamicki z Acr. Kieleckiego — 3793. 



W Czamej Bialostockiej, 26 lutego br. zostaly 
rozegrane tradycyjne XIV Zawody Modeli 
Balondw na ogrzanc powietrze. Startowalo 
9 trzyosobowych zespoldw z sicdmiu modclarni, 
Pierwsze miejscc zdohyl zespdl z MDK w Bia- 
lymstoku w skladzie: K. Grzci, M. Stankie- 
wicz, A. Kazmierczuk. 2. m. P. Staroszczuk, 
M. Miloszewski, J. Nicmancewicz ze S. M. 
„Metalowiec". 3. J. Zieliiiski, D. Szukalski, 
K. Jaskiewicz z tej samej spdidzielni. Zespdowo: 
1 m. — S. M. „Meta]owiec'* z Gzarncj Bialo- 
stockiej. 2 m. — S. M. P. Nr U z Bialegostoku. 
3 m. — MDK z Bialegostoku, 4 m. — ZSG. 
z mlejacowoici Frosty. 5 m. — ZSG. z S^browy 
Bialostockic;}, 6 m. ZSG z Czamej BiaJostoc- 
ki«j. 7 m. — WDK z Czamej Wsi Koicielnq. 



SAMOLOT 
TRANSPORTOWY 
JAK - 40" 




Oct koAca lat 50-lych napfd odrzutowy slal 
dominui^cym nap^dcm sainolotrtw komunikacyj - 
nycli. Ro7.«.ilf/ion« sif6 lokaliiyrli, krotkich j Ired- 
nicli niifd?ymia'<lowych i downzowych linii ,,Aero- 
flotu" [lotnicbdwala nowoczesnego samolotu, k'4'y 
za<t;ipifby wysluzone samoloty Li-2 (radziccki 
oilpowicdnik UC-S Dakota). Stosowaae masowo 
• ^amoloty Au-2, mimo swej popularaoici, nie zaspa- 
kajaly wszystkich potrzeb. 

WychoUz^c naprzeciw tym potrzcbom, biuro 
konstrukcyjne A. Jakowlewa opracowaio z pocz^t- 
kiem lat 60-tydi samolot Jak-40, nap?dzany trzema 
atluikajni odrzutowymi. W zalozeniach przyjifto, 
ze samolot bfdzie mdgl atartowaiS i ludowac na 
ladowiskach o nawierzchni trawiastej i b^dzie 
niezalezny od zaplecza lotniskowcgo (wlasny roz- , 
ruch silnikdw araz ihtegralny trap wejSciowy- 
-schody). W opratowaniu samolotu znaczny udziat 
ma syn Gerieraluego Konstruktora — Sergiwz. 

Protolyp Jaka-40 oblatano 21.10.1966 r. Na-stf. 
pnie oblatano cztery egzemplarze, kt6rc poddano 
intensywnym pi"6bom w powietrzu i na zicraj, 
w roinych strefach klimatyiznych Zwi^zku Ra- 
dzieckicgo. Podczaf pr<Sb stwieidzono, if. samolot 
odrzutowy z pri>stymi skrzytllanii wyposaionymi 
w klapy oraz kola balonowc, nioie wykonywad 
loty o inalcj pr^dkolSii, z nicduiycli powierzchni 
trawiastych. 

W 1967 r. samolot Jak-40 zaprrzcntowano Jia 
Mifdzynarodowym .Salonie Paryskim i rozpoczfto 
jego seryjn^ protlukcj^. Wc wrzrsniu 1968 r. Jaki-40 
rozporzfly sluibf w ,,Aerof loric". W pierwszyni 
5-Ieciu od chwili wprowadzcnia do rksploatacji 
.lamolotow Jak-40, ,,.\eroflol" posiadal ich 250. 
Przcwi6zl nimi osicm niilioniw pasazfrow. W tym 
czasie, samoloty przelet iaty Jjicznic dwicicic mi- 
Iion6w kilomctrdw. 

Pierwszc wyprodukowane samoloty midcity od 
24 do 33 pasazcrAw (na zyczrnie zamawiajqctgo). 
Nie posiadaty one urzjidzenia odwracaj^tcego ci^S 
silnika. Odmiana turystyczna posiada 33— 34 miejsc, 
dyspozycyjna 8, 10 liib 17 miejsc. Wersjf trauspor. 
towii uzyskuje sif przez usirtii^rie Ibteli z kabiny. 
Specjalna wersja transportowa, Jak-40 K posiada 
■z lewej strony kadluba otwiciane do gdry drzwi 
ladunkowe o wymiarach 1,50 na 1.60 m. W 1969 r. 
opracowano wersjf Jak-40 M. Posiadala ona prze- 
dluzony kadlub dla 34 — 40 pasaierAw. W samolocic 
tym zastosowano .silniki o wifkszym ciqgu (A1-25T 
17,3 kN/1750 kG) oraz powifkszono zbiomiki 
paliwa. Saniolotem zainteresowalo sif wiele to- 
warzystw lotniczych w rdznych rejona,ch iwiata. 
W tym cclu zorganizowano kilka lot6w reklamowych 
do Azji, Afryki i Ameryki. W 1969 r. Jak-40 uzyskal 
mi^dzynarodowe iwiadectwo typu (dzifki polskim 
specjalistom z IKCSP i IL w Warszawie, kt6rzy 
wykonali wymagane loty i pr6by .samolotu), to 
umoiltwilo homologacjt w krajach zadiodnich. 
Odbiorcom zagranicznym zaoferowauo dwic wcr- 
sje: Jak-40 E z wyposazeniem radzieckum (sto- 
Bowane w krajach socjalistycznych) Jak-40 EC z wy- 
po^ieniem CoUinsa, ktcSre obowi^zuje( w krajach 
zacliodnich. Samoloty Jak-40 eksploatowane S4 
w Kolumbii, Wliiszech, Somalii, Jugoslawii, Francji 
i innych panstwach zachodnich. 

W lutym 1978 r. zaloga czechoslowacka podj^a 
pr6b^ poprawicnia rekord6w mi?dzynarpdowych 
ua samjlocie Jak-40, w klasic C-I-h grupa III 
(cifiar samolotu 12,001—16,000 kg — napfd 
odrzutowy). W wyniku trzech -wykonanych lot6w 
ustanowiono siedem rekordiw pr^dkoki wznosze- 
nia, iv-ysokoici lotu horyzontalnego oraz wynietienia 
odpowirdniego ladunku na wysoko^d. 

Samoloty Jak-40 produkowano w wytw6riii 
W Saratowic Do 1981 r. wykonano okolo 1000 sztuk. 
W okresic najwifkszego zapotrzebowania wylw6rni? 
opusz<.zalo nuVsitczuie 20 — 30 egzeniplarzy. Cal- 
kowita iywotnoid samolotu wynosi 30 tysi^cy 
godziu lotu, 

W Police pierwsze Jaki-40 pojawily si? w 1973 r, 
Jeden rgzemplarz zakupito Zjednoczenie Przemyshi 
Lotniczego i Silnikowego, uiywaj^c go do lotOw 
sluibowych. JSaslfpnie wprowadzono je do jrduo- 
»tek lotnictwa transportowego. Polskie Jaki-40 
w wcrsji dyspozycyjnej z mozliwoiciq zmiany w 
Wariant traiisportowy. Samoloty te pochodzq 
z p6iniejsiych serii produkcyjuych : nie maj^ 
charakterystycznego ,,dziobu'* na ustrrzcniu, a irod- 
kowy silnik posiada urzqdzenie odwracajficc jego 
cl^g. 

KONSTRVKCJA SAMOLOTU 

Samolot Jak-40 jest Irzysilnikowym dolnoplatem 
0 meialowej konstrukcji, z podwoziem tr6jpodporo- 
vym (i kolcm przcdnim), cbowanym w locie. 




Kadlub konstrukcji p6txkorupowej, sklada stf 
7. podluzuir, l^czonych ■wrpgami. Pokrycie stanowi 
blacha duralowa l^czona z ptjdhiznicami zgrzc- 
wanicm punktowym. Kadlub posiada ksztall cy- 
lindryczny i pizckrdj k^lowy o irrdnicy jcwii^trzn.-j 
2,4 m. '/' przodii kadluba, w dziobic, pod ohIod^ 
laminowan^ mirici sif radar ineteorologiczny 
i wyposazcnie elektrycznc. Kabina zalogi przezna- 
czona dla trzech 096b, \\yposazona jest w pudwojne 
uklady sterowaaia oraz komplet przyrz^dbw umo- 
iliwiaj^c^ch wykonywanic lot6w w dzicA i w rocy, 
w kaidych warunkach atmosferycziiych. W dacliu 
zuajduje si? wyjicie awaryjne. Pod kabiny utniesz- 
czona jest komora przodniego po<Jwozia. Przed 
ni^, z boku kadluba ziiajduj^ si? rcflrktory startu 
i l^dowania. Za kabiny zalogi, z Icwcj strony kadhaba 
usytuowano dotlatkowc drzwi wcjjiciowe. Przedzial 
pasazcrski (lub transportowy) o wymiarach: dlu- 
gosd 7,07 m, szerokoid 2,15 m i wysoko^ 1»85 m 
znajduj^cy si? za kabiny zalogi, posiada z obu stron 
po osiem okirn. Samolot ma trzy wyj&cia awaryjne: 
z lewej strony jedno a z prawej dwa. W tylnej 
dolnej cz?.4ci kadluba znajduje si? wejicie glowne 
zamykane hydraulicznie drzwiami o wynaiarach 
I 74 na 0,94 m. Schody umicszrzonc w tych drzwiach 
uniczaleiniaj^ samolot od jczdnych schodAw lot- 
niskowych. Kabiny zatogi 1 pasaier6w herme- 
tycznc i klimatyzowane. Po bokach tylnej cz?4ci 
kadhiba znajduje si? silniki. Trzeci silnik umicsz- 
czony jest w zakonczcniu kadluba. 

SKRZVDtA o obrysic trapczowym, profilu 
dwuwypuklym, posiadaj^ wznios dodatni. Obie 
pol6wki skrzydei Iqcz^ si? za pomoc^ sworzni 
w osi kadluba. Konsirukcja trzydzwigarowa, 2 zc- 
brami usztywnionymi podiuinicami. Plyty glad- 
kiego pokrycia mocowane sn do zeber i podlu^nic 
nitkami i zgrzewaniem punktowym. Trawione 8^ 
chemicznie, ich gruboi^ maleje wzdiuz rozpi?to4ci. 
Kraw?d4 nalarcia ogrzewana jest gorqcym powic- 
trzem. Skrzydla w^posazonc h ^' trz>'segmeutowe 
klapy, poszcrzacze Folwera, wychylanc hydraidi- 
cznie do startu — 20°, do l^dowania — 35' . Lotki 
dwuscgiucntowe wychylane r6£nicowo. Prawa, 
zewnftrzna lotka posiada trymer. Przestreen mi?- 
dzy d:Swigarami jest uszczelniona i tworzy intc- 
gralne zbiomiki. W konc6wkach skrzydei iwiatla 
pozycyjne, w Icwym czerwone i w prawyro ziclonc. 

"USTERZENIE posiada ksztalt litery T. Ustc- 
rzenie pozjome przestawianc w zakresie od —6* 
do +3*. Usterzenic pionowe o silnym skosie. Ster 
kterunku posiada trymer. Caloic^ kryta blach^ dura- 
lowq. W wicrzchoiku statecznika pionowego bialc 
jwiatlo pozyc:yjne. 

PODWOZIE tr6jpodporowe, z kolem przednim, 
posiada amortyzacj? olejowo-powict>-znq. Kolo 
przednic sterowanc (po 55" w obic strony), posiada 
M-ymiar 720x310 mm, cho^va si? do wn?ki kadiu- 
bowrj w kieninku ,,do przodu'*. Koia glowne 
z wahaczetn, mocowane do golcni wolnonoinej 
i chowaj^ si? do wn?ki skrzydlowcj w kieninku 
,^do kadluba". W poloieniu schowanym kola nic s4 
osloni?tc i wystajq cz?iciowo poza doln^ powierzchni? 
skrzydla. Kola posiadaj^ hamulce tarczowc i wy- 
miar 1 120x450 mm. dostosowane do eksploatacji 
na powierzchniach trawiastych. 

NAPIRD SAMOLOTU skiada si? » trzech sil- 
nik6w odrzutowych, dwuprzeplywowych, Al-25. 
Kaidy silnik posiada ci^g maksvmalny 14,7 kN 
(1500 kG) i cing noniinalny 10,90 kN (1120- kC). 
Dwa silniki zabudowane na wysi?gnikach tylnej 
cz?lci kadluba, trzeci w zakonczcniu kadluba. 
Chwyt powictrza znajduje si? u nasady statecznika 
pionowego. Silnik ten posiada urzi^dzeoie odwraca- 
j^c« ci%g, wykorzystywanc do skracania dobicgu 
podczas Udowania, Rozruch s)lnik6w pneuma- 
tyczny» przy pomocy turbinowego silnika Al"9> 
umiejscowioncgo za wlotem powietrza do irodko- 
wego silnika. Kazdy silnik po&iada instalacj? ole- 
jow4, Integralne zbiomiki skrzydlowe micszcz% 
l^cznie 4000 dm* paliwa, kldrym jest nafta lotnicza. 

BARWA SAMOLOTV. Skrzydla polskich Ja- 
k6w-40 posiadajq standardowe malowanie radziec- 
kie, Cz?i^d kadluba poniiej okien — w naturalnym 
kolorze blach duralowych. Ustcrzenie i g6ra ka- 
dluba • — biale. Na wysokoki okien, ci^gnie si? 
popr2C2 caly kadhib ciemno-nicbieski pas, podkre- 



ilony z dolu i z g6ry lini^ w tym samym kolurzc, 
Na stateczniku pionowym i doluych powierzchniach 
skrzydei — szachownice. Czcrwony nunier takty- 
czny — na stateczniku poniiej fizacliowni( y. Z przodu 
kadluba — czrrwony napis: ,. Jak-40". w j?zvku 
poUkim lub roiiyjskini. Ovwiluy J»k-40 posiada 
na kadlubie czerwony pas, kl6ry razszt:rza .si? tia 
stateczniku. Znaki rejcstracyjnc SP-GEA — bialc 
ua stateczniku i czarne na skrzydiach. K6wniez 
na stateczniku — znak PZL (cziirny). Na stcrzc 
kierunku — bialo-czerwona flaga. 

DANE TECHNICZNO-LOTNE 
Rozpi?toi^ — 25,0 m , 

DiugoU —20,36 m 

Wysokoii —6,50 ra 

Rozittaw podwozia — 4,52 tn 

Baza podwozia —7,46 m 

Powicrzclmia uoina — 70,0 m' 

Masa wlasna _ 9.960—10 146 kg 

Masa uzyteczna — 5700 kg 

Masa w locie (max) — 16 000 kg 

Obci^enie powierzchni 

no^nej —228 kG/m* 

Obciqzenie mocy — 36,2 kG/kN 

Pr?dko^ maksymalna na 
h = 0 m — 600 kmyh 

Pr?dko!i(^ maksymalna na 
h 6000 m — 550 km/h 

Pr?dkoid przelotowa na 
h- 6000 m —470 km/h 

Pr?dkoi<5 Udowania — 150 kni/h 

Pr?dkoii* wznoszenia — 9*1 

Pulap praktyczny — 12,000 m 

Zasi?g —600—1800 km 

Rozbieg — 700 m 

Dobieg — 515 m 

Dobieg skr6cony silnikiem > — 420 m 
Oxnaczenia na rysunkach 
1 — Trap-schody wejAcia glownego. 2 — ^o- 
datkowc drzwi wejSciowe, 3 — Wyjscia awaryjne. 

4 — Drzwi ladunkowe wcrsji .Tak-40 K. 5 — Ustc- 
rzenie i zakonczenie kadhiba picrwszych serii 
produkcyjnych. 6 — Ustcrzenie i urz^dzenie od- 
wracaj^ce ci^g Arodkowcgo silnika p6iniejszych 
serii produkcyjnych. 7 — iwiatla pozycyjne (w 
lewym skrzydlc czerwone, w prawym ziclonc, 
w usterzeniu pionowym biale). 8 — Podwuzic 
przednie (2 X powi?k5Zone) . 9 - - Podwozic glowne 
(2X powi?kszone). 10 — Urz^dzenie odwracajnce 
ci^g silnika w ^loieniu zamkni?tym (2 X po- 
wi?kszone). 10a — Urz^dzenie odwracajqcc ciqg 
silnika w polozeniu otwarl)^. 1 1 — Wypusazenie 
kabiny wersji 32-miejscoWej. 12 — Wyi>osazenie 
kabiny wersji spccjalnej, 1 3 -miejscowej. 1 3 ■ — 
Linia postoju samolotu na zieml. 14 — Czerwone 

1 napwy z przodu kadluba wj9Z>ku rosyjskim i pol- 
skim, 15 — Napis niebieski w j?zyku angielskim. 
Ifi — Tablica pr2yrznd6w pokUdowych 

1 , — Tablice sterowniczc urzudzrniaiui radiowy- 
mi. 2 — Segment pjzyrz^d6w dow<klcy zaJogi 
1 pilota, 3 — Segment przyrz^ddw 2 pilota, 4 — 
Segment przyrz^ddw kontroli pracy silnikdw. 

5 — Wska^nik ciinienia paliwa sitnika AI-9. 

6 — Wskainik tcmpcratury gaz6w silnika AI-9. 

7 — Ekran z pokr?tlami regulacji radaru meteorolo- 
gicznego. 8 — Lampki sygnalizacyjne. 9 — Pr?d- 
ko4ciomierz. 10 — Sztuczny horyzont. 11 — Wy- 
sokokiomierz. 12 — Wskainik zyro-bujioli. 13 •— 
Wskainik radiokompasu. 14 — Miloniiers*. 15 — 
Radiowysokoiciomierz. 16 — Zakr?tomierz z po- 
chylomierzem. 17 — Wska4nik przeci^enia. 
18 . — Wariomctr. 19 — "VVskainiki ciinienia oleju. 
20 — Wskainiki wychylenia trymer6w. 21 — 
Wskainik poloienia statecznika poziomcgo. 22 — 
Paliwomierz, 23 — Przeplywomierz powietrza 
w klimatyzacji kabiny. 24 — WSkainik tcmpcra- 
tury powietrza wchodzqcego. 25 — Wskainik 
tempcratuiy w kabinie, 26 — WoUomierze. 27 — 
Wysokosciomierz w kabinie. 28 — Wskainiki tcm- 
pcratury powietrza ogrzanego. 29 — V^ska^niki 
tcmpcratury gaz6w. 30 -- Obcotomierze .*iilnik0w. 

31 — Trdjwsicainikowe kuntrolery pracy silnikAw. 

32 — Wskainiki chowania i wypuszczauia pod- 
wozia. 

Opracowai 
BBNEDTKT KEMPSKI 
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WtOSKI 
NISZCZYCIEL 
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Jednostka U naleiy do lerii cxtcrech whxkich niuatycKli 
eakonowoiw, zbudowanych pnei stocxaie wlnkie w lalsch 
I9S2 — 58. Numer tnktyctny jest potlimy i okreau, kiedy okr^t 
ien wnedl do ilulby, tj. w kwietniu 19S7 roku. Miala to byd 
jednottka prototypowa. Naaw^ calej lerii przyj^o od okr^tu 
,,Centauro", Zmiaiiouo taklc numeracjf, kt6ra w pdawie 1958 
roku wygl^ala nailfpuj^oo: 



D 570 — Caaopo 1958 
D 571 — Centauro 1957 

0 572 — Cigno 1957 
D 573 — Caitore 1957 
OuM tachaicsae okr^tut 
dhigoi^ calkowita 103.00 m 
mtobM ll.SOm 
xanuTxcDie 3.40 m 
wypornoii 1680 to (2120) 
nybkoM 25—26 wfzlAw 
moc turbin —22 000 KM 
zaloga — 250 ludzi 
Vabrojania: 

4 — dzialka pJ. 76 mm (2x11) typu Biocia (1 AV, 2AR). 

4 — dztalka p.l. 40 mm (2 x 11) typu Bofon 

5 — wynutnic torped 450 mm 

1 — potrAjny miotacz rakietowy bomb g>tbinowych typu 

MENON. 
4 — miotacze bomb gl^binowych 

2 — ruibwe wyrzutnic bomb Kl^binowych. 

.Va poczatku lat szriddziniatych okrfty te zmodernizowano, oraz 

zmicniono ich numery taktyczne. Obccnie pnedatawiaj^ lif 

one mist(puj4co; 

F 552 — Caoopo 

F 553 — Castore 

F 554 — Centauro 

F 555 — Cigno - 



Zainstalowano na tych okrftacb 6 1 
typu T/324 ASM-MK 32 (priee 
Watawiono je w dwoch zcspolach 
Dalo to 0!izcz(dnci6 miejsca i poxwi 
gldwnym, na micjscu wyrzutni boi 
lupa» a stanuwisktcm dziatck p.l. 
burciif. Natomia-«t \t-yrzutnic zost 
rufy, przed deialka p.l. BoforR. 
gl^binowych typu MENON dostal i 
malii wieif dzialown. Nad pomna 
stanowisko kierowania artylrri^, 1| 
•talowano Sonar ~ 1/SQS 11. 

BVDOWA ] 

Plany modclu s\ opracowuie dU 
sowanych. Model rooie byi zbudo%i 
jak i blokowo-redukcyjny. 

Kadlub do modelu plywaj^cegd 
moicmy wykonad w rozmaity 
,,kopyto", iklejnnc z 2 — 3 warst* 
(b(dzir on w6wczas bardzicj narazC 
po oszlifowaniu, maiujcmy Ukiere] 
cblujemy nier6wnoici, ulifujftny d 
jemy jeszcze raz lakierem fc«zbarvi 
pyto", moiemy wykonai tam kadi 



. MOPBa.AWX 

1« 




ich 6 wyrzutni torpedowych 324 mm, 
(przeciwko okr^tom podwodnym). 
>olach po 3, zcstAwiajftc w trdjk^t- 
i pozwolilo umiciciti je na pokladzie 
tni bomb gf^binowych mifdzy »za- 
i p.I. Bofom., znajduj^cych ni^ pny 
T zosfaly przesuni^te w kieninku 
oforn, Miotacz rakictowych bomb 
dontal obudow^, kt<Sra tworzy jakby 
pomoat<fm bojowym zaimtalowano 
rri^, Iqcxnie z radarem oraz zaia- 

n. 

¥A MODELU 

me dta modelarzy irednio zajtwati- 
:budoift'Rny <ar6wno jako plywaj^cy, 

tjifCCiio (skala co najniniej 1 :100). 
aity spo!t6b. Moina przygotowa^ 
warstw, rwentualnic jcdcn klcKck 
narazony na skr^canie). ,,Kopyto*\ 
lakierem b«zbarwnym nitre. Szpa- 
Irmy do jdcalncj gtadkoici i malu- 
ezbarwnyni. Maj^c wykonane t,ko- 
n kadhib. Wykonanie kjtdluba bt« 



dzie Kaletato nie tylko od nasxej inwencji, ale prxede wszystkim 
od motliwoici matenalowych. Na ,,kopycie** mozcmy wykona^ 
kadhib z blachy gr. 0,7 — 1 mm. Oczywi4cie najlepsz^ bylaby 
blacha cynkowa. Moic by£ blacha zelazna ocynkowana gr. 
0,4 — 0,6 mm. Majiic *,kopvto** moina n^wnic* wykona<5 kadlub. 
t.laminatowy'* z maty szluanej i iywicy. Wtedy na .,kopycic*' 
wykonujemy form^ negatywn^ i w niej dopiero robimy kadtub 
do DKszego modelu. Zalctii tego sposobu je«t lekkoi^ i moz)iwoi6 
wielokrotnego ii^ycia formy. Ma to uczeg6Inr znaczenir w mo- 
delamiach i znpolach mod«larskich. Na .,kopycie** moiemy 
rdwnid wykonad kadlub klejony x w^skich pask6w forniru lub 
w ostatecznoici papieru. Naleiy przy tyni pamictac. ie jtiU ma 
to by^ model plywaj^cy, miut by^ klejony klejem wodo<x^K>mym. 

Katfhib mozna tct wykona^ calkowicie z drewna» sklejony 
z poziomych lub piouowych warstw deaccvek olchowych. lipo- 
wycfa, lub brzozowych gr. 8-^15 mm. Mo2lt%ve jexl wykonanie 
wr^gi kadhiba z wodoodpomej sklcjki gr. 3 — 4 mm, i poszycie 
.szkieletu listewkami gr. 3 mm. Przy niodetu plywaj^cym, taki 
kadfub po H-yrbwHanm i OMcltfowaniu, naleiy pnkryt" 1 wamtwn 
cirnkiej maty uklanej i *ywiry, lub tci ^arntw^ cimkiego pMtna, 
przyklejon^ na nitre*'. O wieie latwiej raoiemy iiiobie poradzi^ 
w wypadku, kiedy wykonujemy model blokowo-redukcyjny^ 
np. w klasie miniatur — w skali 1 :250. \V iym wypadku kadlub 
bfdzie wykonany z kloc:ka, do linii wodnej. Aby uniknai^ moilt* 
woAci iego tpaczenia* lepiej b^dzie aklei^. go z dwu poziomych 
lub pionowych wantwr, wxdtui oti tymetiii'. Tyle problem6w 



dotycx^ch wykonania kadhiba. Opisy tecbnologii i innych 
sp09ob6w wykoaania k»dhiba, Dadbud<^wck oraz wyposaienia. 
byly tematem wielu artyku>6w w ,,Mudrlarzu*\. 

Kweslia materialdw. Do wykonania mudclii putrzeboc b^i|: 
brystol, p.vscpan, crKiloid, u'inidur, metalplekn (szklo organiczne> 
•plexigla«i,) p^ilieatyrent sklcjka, drewno otrhowe, Itpowe, brzo- 
zowe (gr. 5- - 10 mm), kk>cki, mt-tal, blat-hy. pr^ly i druty, 
Zasto owanie oitpowiednicgn materialu b^dzie xulcxne od pafU- 
danych xnateriat6w i inwcncji wykonawcy. 

Nbdowanie, Najodpowiedniej»ze do tego celu laluery 
„nitro**. Model Otrzymujr nast^puj^ kolory: 
Jaano-aunr — kadlub |K»wyiej linii wodnej, nadbud^wkl i wy* 

posaienia. 

BmnatiiQ-caerwony — kadhib pooiiej linii wodnej. 
Gs«rwono-br%M>wy — poklad i poklady. 
Jasao-czerwony — Jewe iwtatlo burtowe. 
Xitiony — prawc iwiath) burtowe. 

Csamy — pas na linti wodnej, kapy komin6w, kotwke, klu/y, 
polery, laAcuchy, koAce luf dziaiek, numcr taktyczny, ^fony 
radar6w. 

SUoty (moaindz) — iruby. 
2dtt7 — tratwy ralunkowe. 
Pncycicimiiony kolor drewna — wnf irxe tmtew. 

r. pisKoazrJfsKi 
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Najmlodst ucKestnicy xawodow w PoBnaniu na tie okoliczno^ciowcj dekormcji prxygotowanej 

przex ZW LOK FoxiwA 



Zgodnie z wieloletnim planem kontak- 
tAw micdzynarodowych paiistw sorjali- 
»tycznych, Polska byfa organizatorem Icgo- 
r(K"znych Mifdzynarodowych Zawod6w 
Modeli Zaglowych, kt6re sst zarazem 
eliniinacjami do Mistrzostw Swiata. 

Przypadio wife nam w udzialc zorga- 
nizowanic zawodow modcti jaclu6w za- 
glowych klas DM, DX i DIO oraz F5-M, 
F5-X i F5-I0. Klasy tc sn popularne 
w paiistwath sorjalistycznych. Nic wife 
dziwnego, ze wszystkie I'liropejskie panstwa 
socjalislycziic zglosity .sw6j udziai w zii- 
wodacli. Chfc ut'zestnictwa zglosila r6w- 
nicz Kuba. Nicstcly zawodnicy tcgo 
paii&lwa na imprczf nie piv.ybyli. Ogolem 
w zawodach wzi^lo udzia} 71 os6b, z 133 
modclami. 

Orgaiiizacjf zawoddw powierzono zna- 
nemu z dobrej pracy i jiosiadaj^cemu 
liczny aktyw modclarski, Zar/^dowi Wo- 
jew6dzku-rmi LOK w I'o/natiiu. O traf- 
nosci wyborii swiadczit poihwaly, jakich 
nie »zrz?dzili organizalorom uczoslnicy 
ckip zagranicznych. Do lego mganiza- 
c>'jnego siikcesu przyczynili si? m.in. : 
kicrownik organizacyjny zawodow plk 
rei. Wiktor Kiwertz, sfdzia gl6wny 
Ireneusz Schnitter, kicrownicy startow: 
Kazimierz Dziecielski, Tadeusz Racki 
i Jeriy Przybysz oraz organizator i opie- 
kun startdw — Adam Duds. 



OTWARCIE ZAWOD6w 

Dnia 22.05.br., nad jcziorcm Riisalka, 
pdozonym na .skraju Poznania, nast^pilo 
xu'oczyste otwarcic zawodow. Zaszczycili 
jc swojq obrrnosciq: prt-zes ZG l.OK 
gen. dyw. Zygmunt Huszcza. wice- 
wojcwoda poznaiiski Rontuald Zysnarski 
oraz liczni przcdslawiciele wladz pailyj- 
nych i adminisliacyjiiyi h Poznania. jak 
rownicz przedstawiticlt- wielu zaklad6w 
pracy, klorzy brali udziai w pracarh orga- 
nizacyjnych. \V otwari in ucztslniczyla 
takzf orkicstra rcprezcniacyjna Do«'6dztwa 
Woj.sk l-otnirzycli, ktora zaprezcnlowala 
bogafy program paradnej miLszlry. 
, Dla licznic zgromadzoncj miodziezy 
szkot poznartskich iirzqdzono pokazy mo- 
deli piywaji^rych : zaglowych, sll/gowych 
i rcdnkcyjnych oraz nickifli laiajijcych 
na uwifzi: akrobacyjnych i waiki powiet- 
rzncj. 

Mimo niesprzyjaj^cej pogody (w czasie 
ceremonii olwarria bylo zinino i wial 
silny wiatr), calosi*. imprezy wypadla 
imponujq.co. Nalezaloljy zyczyc, aby i inne 
nasze imprezy mialy tak dobrq organi- 
zacj? i interesuj^c^ opraw? propagandowij. 

DOBRZY ZAWSZE DOBRYMI 

Zawodnicy radzieccy bylt bczkonkuren- 
cyjni. Zdobyli oni wi^kszosd tzolowych 
miejsc. Walcry Bondarcnko. Igor Nalew- 



skij i Kliementyj Salawin, <^tartujq.cy 
modclami klas F.S, dali niistrzowski popis 
ddskonalosci regatowej. Ekipa ZSRR zwy- 
cifzyla zcspolowo, nie daj^c zbyl wielu 
szans na uzyskanie medalowych miejsc 
innym zawodnikom. Bylo co podziwiai 
j czcgo sif nauxzyc, tym bardziej 4c 
zawodiiic y radzieccy chftnie sluzyli wszd- 
kimi wyjasnicniami. < 

Na dnigim miejscii uplasowali sip 
VV?grzy. Ich modele byly lekkie i szybkie. 
Zawodnicy wyka/ywali duze doswiadczc- 
nie w .siartach z modclami klasy D. St^d 
siosiinkowo dobrc micjsca i kilka medali. 

Tym razem zdziwiii slabsz^ form^ 
zawodnicy Biilgarii. Bylo to zapewnc 
wynikicm nicwiasciwcgo sktadu ekipy. 
Rcgii(amin przcwidywal 5 zawodnikAw 
z modclami klas 1) i .t z modelami klas F5. 
Kazdy z nidi iiiial prawo starlowar dwoma 
niodclanii roznych klas. Ekipa bulgarska 
skladalu si? z 8 zawodnik6w z modelami 
klas D (z czego 3 nie zakwalifikowano 
do stariow) i 2 z modclami klas F5. Choi 
tak nicrl.iwno nalezeli oni do najlepszych 
w t«y griipio modeli plywaj^cych, w tym 
rokii osiiign^li ^tabe wyniki. 

Zabraklo dawnych, rulynowanych za- 
wodnikow w ckipic NRD. Startiij^c. tylko 
modclami klas F,^, osi^gn^li wyniki poniiej 
swoicli mozliwosci technicznych i kadro- 
wych. 




Pr6by startv s modelami klaay DIO. Na wodiic 
modele Kawodnlkdw wtdierskich i polaktch. 



Zdobywca 2 medali w klasie modeli F5 — 
Walery Bondarienlco — ZSRR prxy awotm 
modelo klaay F5-X, kt6rym zdobyl pierwue 
miejsce 



Zagcsxcxenie prxy xmiaaie halm. Trudna do 
roxstrxygni^cia sytiiai;ja dla Sfdxi6w 



Nie najlcpiej wypadia rowniez do^- 
wiadizona ckipa Czechoslowacji. 

Wyniki dsi^gni^tc przez •/!awodnik6w 
rumunskich, swiadcz^ o pewnym braku 
dosw!adczenia w lakty<:<r rcgatowej. Za- 
wodnicy slarlujqcy modelami zdalnie kic- 
rowanymi, poslugiwali sif dobrymi apa- 
ratami RC gl6wnic typu FM. Przedsta- 
wiony ponizej wykaz uzywanych apara- 
tur, daje pewien obraz ich jakosci tech- 
niczncj : 

— VARIOPROP 14 (zawodnicy ZSRR 
i Bulgarii) 

— WEBRAPROP 12 (Polacy i Czecho- 
slowacy) 

— Micropiop 5 (Wtgrzy) 

— SIGNAL 3 (NRD) 

oraz po 1 lirm: FATUBA, SIMPROP, 
ROKCE i SANYA. 

Jednakze sprawy konslrukcyjne i ma- 
teriatowo tyin razem odgrywaly rolf 
drugorz^-dnq. Wysokic osiqgni^cia byly 
gfownie wynikiem umicjftnosri i doswiad- 
czenia zawi>dnika, znajoniosci meleoro- 
logii i wlasciwej laktyki rcgalowej. 

PRZYCZYNY NASZYCH 
NIEPOWODZEN 

Niepowodzen. I Bowirm sprawnosc przy- 
gotowan, dobra jakosc konstrukcji, ma- 
tcriahi iizywanego na zaglc i poziomu 
uzywanych aparatur — zapowiadala osi4g- 
niccif lepszyili wynikow. Tymczasem se- 
niorzy nie zdobyli ani jodnego medalu. 
Syliiacjf raiowali jmiiorzy, ktorzy zdo- 
byli 5 medali : 

— Julian Damaszk z Wejherowa, w kla- 
sic FS-IO - zloty 

— Piotr Pawlowicz z Wejherowa , w kla- 
sie F5-I0 — srebrny, a w F5M -— brq- 
zowy 

— Mariusz Pocz^tek ze Swiebodzina, 
w klasic DM - - srebrny 

— Marek D^browski z Lomzy, w kla- 
sic 1)10 — srebrny 

Glownq przyczynq niepowodzeri by}, 
moim zdanicm. brak ircningu, praktyki 
i doswiadczenia rcgatowego. Gdyby zorga- 
nizowano przedtem chocby kilkudniowy 




Na pierwszym planie Stergiej Szyroki ZSRR, 
xe swoim modelem klasy DM, kcdrym zdobyl 
srebrny medal 



ob6z przygotowawczy, wyniki bye moze 
bylyby lepsze. 

■Slabc wvniki nasi zawodnicy motywo- 
wali roznie: brakicm dobrych wind, sil- 
nyeli mei fianizmow wykonawi zyi h, wlok- 
iia wfglowcgo i kevlaru na wykoiianie 
lekkieh i wytrzynialyi h maszl6w. Tylko 
niektorzy przyznawah' si? saniokrylyeznic 
do swoirh blfdow. a szkoda, gdyz tu 
gl6wnie lezaly przytzyny tych nit^powo- 
dzen. Mam nadziejv, ze nasi zawodnicy 
wyciqgnfli odpowieduie wnioski obserwu- 
jqc wsp6}dzialanie ezlonkow ekipy ra- 
dzieckiej. Podziwiaj^c ieli wzajenin^ po- 
moc, umiejftnoiSe prowadzenia s\voi<h mo- 
del! lak, by nie spowodowac kolizji i 
wspolgrac ■/. innymi c.zlonkami ekipy, 
model byl na tiasie legalowej. 

Jak wypadii nasi zawodnicy na tie 
innych, pokazujc zalqt-zona tabela w'y- 
nikow. 

Mam nadziejf, iv uczestnicy tych 
zawodow podziel^ sif swoimi uwagami 
dolyczqcymi spraw iQclinicznych I spor- 
towych, na lamach ..Adodclarza'". Cze- 
kamy na icli wypowiedzi. 

W zwi^zku z protestem VVfgrow, do- 



Dekoracja zwyci^zcow w klatitr DM-Junior<»w : 
1. Forrai Csaba - Wvgry 2. Mariusz Po- 
czHtek - Polska 3. Ramid Gadiajew ZSRR 
Fot. J6zef Ziotkowaki 



lyrz^ryni niewlasciwej interpretacji przc- 
pisow ■ip<>rniwy<h (wynikalo lo z pivslu- 
giwitniii siv r6zjiyn)i wydaniami tychze 
przepisow), pfKlaramy siv w najblizszej 
przyszlosci do lej sprawy powroc ir. 

JAjV mahczak 



P U N K T A C; J A Z K S P ( ) t. O VV A 
ZSRR 



2. W'fgrv- 

3. Polska „A" 

4. Bulgaria 

5. Polska „B" 

1 



— Klasy O 

— Kla«y D 

F5 

— Klasy 1) 

F5 

— Klasy n 

1-5 

— Klasy V> 

F5 



6. Czrcliwlowucia - Klasy V> 
F3 



7. NRD 



8, Runiunia 



— Kl«<y D 

F5 

— KJasy U 

F5 



la4ppkt. 
K)8 pk.t. 

y>i pku 

127 pkt. 
I 1 0 pkt. 
2;i7 pkl. 
64,r> pkl. 
103 pkl. 
187..-) pkl. 

•15 pkt. 

42 pkt. 
136 pkl. 

:58 pkl. 

R.T pkl. 
123 pkt. 

22 pkl. 

98 pkl. 
120 pkt. 

81 pkt. 

81 pkt. 
40,j pkt. 
26 pkl. 
66,5 pkt. 



\ 



Zdobywcy czolowych miejsc i iniejsc» xawo<inik6w polskich w Mi^ 
dxynarodowych Zawodach Modeli 2ag;lowych Panstw Socjalist. roxe- 
granych 22—27.05.1984 r. w Poxnaioiu. 

Intif i nazwiHko 

KJasa DM seniorxy 

Alcksaiidet N*>ikin 

SitTKiej Szyrokij 

Micliiiilv Pahozdi 

Mir«»slaw Jankowiak 

Krystian Mich.'il.ski 

Gnt«j»ora! Kukownki 

£tajii):{aw Bachniak 

Klasa DM juniorEy 
. Ofaba Forrai 

Marius/. Pm;iii(tck 

Radini Gadiajew 

Mart'k Dabrow.ski 

Roh«^rt Kraji Kyn^ki 
. Ry^za^d GaNZ 

KJasa DX seniorzy 

Nikolaj Naaarow 

Sandor Danku 

Grzcjioi.* K.ikowski 
Jan N»»wa''<jw tci 
Zbigiii(7W n. nik 
KJasa DX iu>:torzy 

Raii)fd Cadzajrw 
Gabrj<-lla Pako^di 
C'.saba Forrai 
RyNzard Gnsz 
Robert Krajtzyiiski 

Klasa D-10 aentorzy 

Saiidur Oanku 
Tfjmtzn Kulinski 
Sk-roticj Szynikij 
Jan Nowakim'ski 
StanT.>ilaw llat liiiiak 
Krystiah Michulski 
Mtrosfaw Jankowiak 
Zbigniew Danik 



^ Paratwo 
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Klasa D-10 juniorzy 

GabricIIa Pako^di 
Mar*-k Dqbrow-(ki 
Radoslaw Molaar 
Mariusz Pcjcxatek 
Klasa FS-M seniorxy 
Igor Nalirwskij 
Walierij Bondarjenko 
Ladislav Du'iiik 
Grzfsiaw Suwalski 
Jerzy Przybysz 
Andrzej Szlapka 
Andrzej !5wially 
Klasa FS-M juniorzy 
Jorg Forkhcim 
Svrn Srhnridcr 
Piotr Pawluwicz 
Minjslaw Marszala 
Klasa F5-X senxorxy-ji 
Walierij Bondaricnko 
ICIimentij Galawin 
Dmitrij pastuchow 
Jac<'k Centkowskt 
Julian Daniaszk 
Miroslaw ^farsKala 
Karol Dutkowski 
Andrzej Swiatly 
A<lam Rckas 
Klasa F5-10 seniorxy 
KJimentij Galawia 
Igor Natirviskij 
Janos Fejes 
Gnsrslaw Suwalski 
Andrzej S^Iapka 
Jerzy Przybysz 
Karol Dutkowski 
Jacck Ccntkowslti 
Adam Rekas 
Klasa F5-10 juniony 
Julian Damaszk 
Piotr Pawlowicz 
Jorg Forkhetm 
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MODCUARZ 



Strefowe Zawody Modeli Plywaj^cych 
Kierowanych Radiem grupy Wschod 

klas Fl, F3, FSR 



18 -20 maja bi' w Osrf?dku Spoi'Mw VV<«Inyi-h 
w Wasilkowie k. BinlcRostoku, odbyly si^ zaw«»dy 
i»04lr:fi ijJywajjiO'rli fffupy jv.<t IumI. Do startu 
^eglosilo sif 73 TiiiwwInikfSw, Najli*znirj ivpn-zcu- 
towana byla Warsziiwa - 29 viawottnikow, Bia- 

ly\(ok 13 /..nwfKlnikow, Ostrolyka 12. Pozo- 

stalf <-kipy or! 4 tlo 6 zawrKlnikow. Nic przybyli 
zZiutKluHy /. I.ublina. Lomsiy, Suwalk, Siedlec, 
Kad<'mia i Zaniuscia. 

Nic niieli szczpscia zawodnicy startuj^ry w kla- 
sacii I'l i F3, ObfiJr opaily dcsztzu i przelotne 
bijrzo sprawily, ze na nialy powicrzrhniowo 7al<rw 
nai>}yn{!l() du/.o ziclska i patyk6w, co iiirudnialo 
7aw<i(liiikom ttarty. Dla przyklaila: iiuistrz Aleksaa- 
dcr R.iwski z Warszau .•, stariuj.(c w tyrh wanin- 
Jcacli, rztery razy uHval srubf w swoi'in nutilrlu. 
Zanierzyszczrnif wikIv utaidtiialu zawurlnikom 
uzyskanic dobrych czast'm plywania swoich modeli. 

Z przyjemnoiciii oRl.idaleni kutikurcncjf w klasic 
FSR. Hy^ to praw'Iziivy wyscijf zcspnlowy, godny 
Tfiistrzosiw Polski- Ton nurtawalt zawudiiicy z War- 
szauy: Marvk Wojcik, Slawomir i O/ary Kobial- 
k<>\\ it* i inni. W klasif tej wylania si? iiowa grupa 
dobryrh /.awudnikuw, kttira jak prz>-[iiiszc-zam, 
jiiz w in'rdlu^int czasic nalir/.w bfdzir do (zotnwki. 
Zalicvyr dt» nicb muzna: Urirrarda ClhoJinukieRO 
i Ry\zar(ta I^cwanduwskifiio Skirrnitrwic, Krzy- 
»xto('a Kruczyka z Ostrol^ki. Andr/icja Lisiaka 
z • BialegtiKtoku, Wieslawa Krasijowca z Bialej 
Pod (ask k-j i iniiy<-li . 

\V konkurencjt J'SR przez>'walisniy diizo emocji, 
Byiy koHzje z b»jkaiiu« kiorr roztatywaly w dmb- 
xtR kawalki, z jnodclaiiii, kajakanii i pr/yinusuw« 
k:tpk*lt' ob*ilu«i kajakcm. Xajnilodszy /awodnik 
dzi*>i9( iolctiti Artur .Siwii'iki z U'ait:zaw\ nie inrSgl 
j>0w*trzyma6 placzu, aa wiesc, ze tiic zdobyi pierw- 
azrgu riiit-jsca w ktasje I'SK l^.-'i juniuMu. 

Ofl itiony Kportowri zawody p^Zl■bi^*^a^y spraw- 
uic, CO bylo w diizij mirrzf zasluu.-i -ivflzicgo jtl6w- 
nci{0, Kuzimiprza Kpi^intfu z O^imlfki i jcgo za- 
stfpf\. Wilolda Babuli z Katowic. 




Andrzej Lisisk z BialegosCoku startujqcy 
w klAKte FSR-15, udaje si^ na start 



Np. 
1. 
2. 
3. 



1. 
2. 
3. 



WYNIKl SPORTOWZ 
Strefowych Zawodiw ModcIi Plywajitcych Kierowsnych Radiem klaa Fl, F3, FSR 

KLASA Fl £1 



I. 
2. 

3. 



I, 
2. 
3. 



Imi^ t nazwisko 
Aleksander Rawski 
Krxysztof Krawczyk 
Anna Brzuszktewicz 
Starto%valo 3 xawo<lnik6w 



Wojew6dztwo 
Warszawa 
Warszawa 
Warszawa 



Nr Stan. 
WA 33 
WA 294 
WA 390 



Modelarnia 
WKM 

WKM Rakowiec 
WKM Kakowtec 



KLASA FIE 

WA 33 
WA 269 



WKM 

WKM Rakowiec 
SM Skiemicwice 



SM Rakowiec 
SM G6rczewska 
SM Rakowiec 



Aleksander Rawski Warszawa 
Marek Plaskacz Warszawa 
Marek Hryniewicx Skiemiewice SK 45 

Startowalo 14 zawodnikdw 

KLASA Fl V15 

Robert Sarzala Warszawa WA 278 

Krzysztof Siwinski Warszawa WA 259 

Marek Wojcik Warszawa WA 23 

Startowaio 13 zawo<lntk6w 

KLASA F3E JUNIORZY 
Grzegorz Spodar Warszawa WA 367 SM Rakowiec 

Jacek Szymilewicz Warszawa WA 351 MDK Otwock 

Marek Hryniewicz Skiemiewice SK 45 

Startowaio 17 zawod]lxk6w 

KLASA F3E SEmORZY 

Marek Pleskacz Warszawa WA 269 SM Rakowiec 

Krzysztof Krawczyk Warszawa WA 294 SM Rakowiec 

Bogdaii Wielgus Warszawa WA 330 SM l^urowa 

Startowaio S zawodnikdw 

KLASA F3V JUNIORZY 

Krzysztof Stolik Bialystok BK 281 SM Zachfta 

Grzegorz Spodar Warszawa WA 367 SM Rakowiec 

Ireneusz Owsianko Warszawa WA 424 MDK Otwock 

Startowaio 5 zawodni]c6w 

KLASA Fl V3,5 SENIORZY 



Slawomir Kobialka Warszawa 
C-iezary 'Kobialka Warszawa 
'I'oinasz Szpak Warszawa 
Startowaio 8 xawodnikdw 

Jacek Szymilewicz 
Piotr Latuszek 
Mariiisz Rtirajkiewlrz 



WA 293 
WA 303 
WA 408 



OS G6rczewska 
OS G6rczewska 
OS Rakowiec 



Starto 



alo 5 zawodnik6w 



KLASA Fl V2,5 STAND. 

Warszawa WA 351 MUK Otwock 

Warszawa WA 423 MDK Otwock 

Ostrolfka OS 150 



KLASA Fl VS,5 

WA 259 
SK 09 
SK 16 



SM G^rczewska 



3,5 JUNIORZY 

CH 151 

WA 440 SM GArczewska 
OS 30 OSM Ostrolfka 



SM G6rczewska 



SM Riikowiec 
SM G6rczewska 



SM Rakowiec 
OSM Ostrolfka 



Wynik 
28,1 
28,6 
42,9 ' 



28,0 
36.0 
46,6 



18,0 
18,9 
21,2 



133,28 
131,90 
130,28 



140,72-1 
131,48 
129,92 



74,00 
60,00 
60,90 



25,5 
26.6 
26,8 



41,4 
47,6 
64 



Punkty 
100 
85 
75 



10,9 
22,1 
25,3 



29 
22 
1 



73 
70 
64 



78 
74 
56 



90 
50 
49 



100 
85 
75 



. 9 
i.5 
75 



100 

85 
75 



100 
85 
75 



100 
85 
75 



lOO 
85 
75 



100 
65 
75 



100 
85 
75 



1. W 

7. c; 



Krzysztof Siwinski Warszawa 
Bernard <:hojnacki Skiernicwit* 
Andrzej Maziarz .Skicritiewic* 
Startowaio 4 zawodn>k6w 

KLASA FSR 

Piotr Pluta Chelni j 

Artur Siwinski Warszawa 
Kaziniif-rz G6rski Ostrolfka 
Startowaio 3 zawodnik^w 

KLASA FSR 3,5 SENIORZY 

•Slawomir Kobialka Warszawa I WA"293 SM G6rczewska 

C-rzary Kobialka Warszawa ' | WA 303 

Kvszard I,ewandowski Skierniewic^ ' SK 65 

Startowaio 12 zawodnikdw 

KLASA FSR 6,5 

Marek WAjcik Warszawa WA 23 

Krzysztof" Siwinski Warszawa W'A 259 

Bernard Clhojnacki Skierniewice SK 9 

Startowaio 8 xawodnik^w 

KLASA FSR IS 

Marek Wdijrik Warszawa WA 23 

Krvysztof Krurzyk Ourolfka OS 135 

Wii>linv Kwasowier Biala Podl. BP 17 

Startowaio 15 zawodnikow 

Punktacja pucharowa 

arszawa 300, 2. Ostrolfka 250, 3. Bialystok 245, 4. Skierniewice 245, 5. Tarnobrzeg 165, 6. Biala Podl. 155, 
Ihetm 115. 



100 
85 
75 



100 
85 
75 



100 
85 
75 



100 
85 
75 




Na fftarcie najznlodny zawodniic dzicsi^cioletni Artur Siwinski z War* 
czawy sdobywcs drugiego miejaca w kl FSR-3,5 



Ryszard Lewandowski ze Skiemiewic zdobywca trzeciego miejsca 
w kl FSR 3,5 (seniorzy), ze twoim medalem 

Fot. SmoUs 



MODKLAWZ 




Moment dakormcji r«d. Stefkna Smolin xtotym medalem „Za zastusl 
dla LOK" 



Xrystyna Grxesaczak pracownUc aekretariatu redakcji dekorowaaa 
jest srebrnym xnedalcm ,,Za zaalugi dla LOK" 



doko^czenie ze str. 2 



Grzeszraak, a br^zowy red. Pawel W{o- 

darczyk, 

t 

Wysoko occniaj^c W8p61prarf z rcdakcj^ 
jjModelarza" w dzicdzinie ksziallowania 
zaintCTcsowaA mlodz-ezy lotnictwem, pre- 
zcs ZG APRL, gen. Herniaszewski wr?czyl 
odznaki ,,Za zasiugi dla Arroklubu PRL". 
Otrzyrtiaii jc: red. naczeliiy wydawnictw 
j czasopism pik dr VVaclaw Kraw- 

fzyk, red. Stefan Smolis, red. Bogdan 
Gabrysiak, red. Roman Lipnicki i red. Jan 
Marczak. Redakcja otrzymala takze za- 
szrzytne wyroznirnic w posiaci dyplomu 



honorowego, przyziianego przez Mifdzy- 
narodowq Federacj? Lotnicz^ (FAI), za 
wysokq. jakosd materialdw zamieszczanych 
w czasopismie. 

Plk poz. Krzysztof Smolarkiewicz wy- 
razil uznanie za wklad ,,ModeIarza" 
w propagowaniu zasad ochrony przeciw- 
pozarowcj. W imieniu Piezydium ZG 
Ochotniczych Strazy Poiarnych, udeko- 
rowal on medalcm ,,Za zasiugi dla po- 
zarniclwa" rcdaktordw: Jana Marczaka, 
Bogdana Gabrysiaka, Pawla Wlodarczyka, 
Edmunda Os'hskiego i Edmunda' Olszaka. 

Dzi^kuj^c za dotychczasow^ owocnq, 
wsjj61prac?, dyrektor Centralnej Skladnicy 



Harcerskiej, mgr Wojciech Szanter przc- 
kazal redakcji pami%tkowy puchar. 

Po uroczystyni wr^czeniu odznaczed, 
glos zabrali m.in. : J&n Marczak, Bogdan 
Gabrysiak, Stefan Snoolis i Jerzy Litwin. 
Opowiadali oni o osobistych przeiyciach 
zwi^zanych z dlugoletni^ pracq w redakcjj 
, jModelarza". Wysunifto rdwniei szcreg 
inleresiijucych propozycji, dolyczqcych ini- 
cjatyw spolecznych, a takze podnicsienia 
poziomu czasopisma. 

Za wyi-6znienia i wyrazy uznania 
podziekowal w imieniu zcspolu, redaktor 
naczelny czasopism ZG LOK., plk dr Wac- 
law Krawczyk. 




Praxes ZG LOK gen. dyw. Zygmunt Husxcia dekoruje red. Pawla 
Wtodarcsyka bri(Xowym me<Wlem ,,Za xastugi dla LOK" 



Red. Roman Lipnicki z r^k prezesa Zan<|du GlAwsego Aerokluba 
PRL sen, bryc. pil. Wladyi^wa Hermaszewskiego otmymnje odznak« 
„Za zasiugi dla APRL" 

rot. J. Zi6lkowakI 



MOOBLARZ 



J 



VI SPOTKANIE 
RADIOMODELARZY 
SAMOCHODOWYCH 
W tODZI 

Zawody modeli kolowych zdalnie kie- 
rowanych, spdidzielczosci mieszkaniowej, 
rozgrywane w Lodzi, tym razcm odbyly 
sif we wczes'niejszym lerminie, mianowicie 
30 kwietnia i 1 maja br. Organizatorom, 
tj. Wojew6dzkiej Sp6ldzielni Mieszkaniowej 
i Zarz^dowi Wojewodzkicmu LOK w Lo- 
dzi, chodzHo o uswietnicnie .^wifta Pracy 
ciekawym widowiskieni sportowym. 

Imprcza odbyla si? przy dobrej, choc 
nieco zbyt wietrznej pogodzic i jak zwykle 
zgromadzila tfumy niieszkancow Lodzi. 
Przybyly ai 24 ekipy z calego krajii. 
W sumie ponad 140 uczestnik6w. W swym 
wysl^pieniu powitalnym, prezes Woje- 
w6dzkiej Spotdzielni Mieszkaniowej mgr 
Adam Walczak, wyrazil nadziej^, ze 
w przyszlosci impreza ta cieszy<5 si? b^dzicr 
riwnym powodzeniem. , 

DOSWIADCZENIE I OOBRE CH^CI = 
WSPANIAtA ORGANIZACJA , 

Tak mozna skwitowac^ strong organiza- 
cyjn^ zawoddw. Zcsp6) kierowany przez 
mgr. Jerzego Szmita, dyrektora Oziatu 
Spoleczno-Wychowawczego WSM w Lo- 
dzi; s^dziowie, ktdi'ym przewodniczyl Zdzi- 
slaw Gdrajek oraz personel Spoldzieltzcgo 
Domu Kultury ROMUS, zapewnili b. do- 
brn organizacj; imprezy. Stanowi to za- 
chftf do uczeslnictwa w nast^pnyc-h 
zawodach, ktore tradycyjnie zastan^ ro- 
zegrane na poczqtku maja 1985 r. 

SPRAWY SPORTOWE 

Przeprowadzenie w ciqgu dw6ch dni 
zawod6w z tak^ duz^ liczb^ uczestnikow, 
tak roinorodnosci^ klas i grup wiekowych 
nie bylo latwe. Slqd moie tiochf zbytniego 
pospie<:hu i nerwowosci, zwiaszcza przy 
organizacji start6w zespolowych. 

Z rozgrywaniem zawodow w klasie 
RC-B nie bylo problemow, jako ze do 
tego celu potrzebna jest stosunkowo mala, 
rdwna nawierzchnia. Gorzei bylo z wy^- 
cigami zcspolowymi modeli klas RC-V 
i E-12, Nierdwnosci nawierzchni byly 
powodem niezadowolenia zawodnik6w. 
Obawiaii sif oni o drogoccnny sprzft, 
ktory latwo uszkodzitS na wybojach i nie- 
rownos'ciach. St^d wniosek pod adresem 
organizator6w, by w przyszlosci lepiej 
wyrownali plyt?, na ktorej odbywajqs si? 
zawody, lub przeniesli je na inne, odpo- 
wiedniejsze miejsce. 

Gratulacje za dobre wyniki nalez^ si? 
mlodzikom i jimiorom. Porownujqc je . 
z zalqczon^ tabelq, przekonamy sif, ze 
nie usl^piij^ oni seniorom. 

Przed starlami do wyscig6w zespolo- 
wycli, nie wszyscy przestrzegajii zgloszenia 
i stosowania wlasciwych kwarccW. po- 
woduje to zamieszanie i pr/.cdluzenie 
czasu start6w. Przed startami modeli klas 
RCE-J2, nalezaloby sprawdzac napif- 
cie zr6del zasilania, by unikng^d niepo- 
Irzebnych nieporozumieii. Przebieg za- 




Zawodnicy VI OZMK RC w Zrfxbi podcxu ofiq'aJneto otwania miatrioslw 



wodow bfdzie wtedy bardzicj plynny 
i bezkonfliktowy. 

Almosfera zawod6w byla bardzo mila. 
Nie bylo prob wygrania ,,na silf", spor6w 
i ingerencji ze strony instriiktorow i opie- 
kunow ekip, pragnitrych za wszelkij cen^ 
zwycifstwa swych podopiecznyih. Cieszy 
rowniez bardzo mlody wick zdocydowanej 
wifkszosci zawodnik6w (najmlods/.^ byla 
Edyla Wojiczak z I,odzi, iirodzona w 
1977 r.), ich autentyczne zaangazowanle 
oraz iimicjftnos^ reagowania zar6wno na 
zwycifslwa, jak i porazki. 

Jak zwykic jia lych zawodach, przy- 
znano nagrod^ ,,Fair Play". Otrzymala j^ 
ckipa SM ZACISZE z Olesnicy. Zwy- 
cifzc;; zcspolowym zoslala druzyna Ko- 
szalinskii-j Spijidzieini Mieszkaniowej 
PRZYLESIE, zdobywaji^c 360 pkl; przed 
Skiernicwick^ SM - 34.'") pkt. i SM RU- 
BINKOWO z Torunia - 30^> pkt. Bliz-sze 
dane w zal^czoiiej tabcli wynikow, 

Organizatorom za if iidan^ iniprezf 
nalezq. sif diize brawa. Zwycifzcom gra- 
tulacje. Wszyslkim uczestnikom uznanie 
za sportow^ postaw? i iyczcnia by na 
zawodach w 1985 r., wypadii jeszcze 
lepiej. 

y.M. 



'»ISl9lsl=rsfg»-ri 




Przygotowania da stmrtu z modelami 
RC-V pod kontrol^ n^dziego Wlod»im 
Gbrajka z Lodzt 



SP6LDZIELC20«C1 MIE8ZKANIOW63 




Kicrownik zawad6w mgr Jcny Sxmit oglwza wyniki zawoddw 



MODKLAHZ 



BUDUJEMY 
SAMI 




Przystawka 
do wiertarki 

Proponowana przezc mnie przystawka 
ulalwi nam wicrcenie olworow w okr^g- 
lych niikach lub pi?tach. Urzqdzenie: to 
wierci olwory na linii srednicy rurki lub 
pr?ta. Przygotowujqc pizystawk^; musimy 
wife idealnio zgrac wspolosiowosr wier- 
tarki z miejsccm wierccnia w przyslawce. 
Zaawansowani inodelarzc nic powinni 
mied z tym pomiarem zadnych klopot6w. 

Przystawka sklada si^ /. nastfpuj^cych 
elementow: 

1. plaskownika stalowego 20x2, 

2. tulei stalowej z rurki o odpowiedniej 0, 

3. wkrfta M5 — M6 inocujqfcego ' tulej? 
z kolumnq wiertarki, 

4. nakr^tek stalowych M5 — M6, 

5. wkr?t6w stalowych M5 — M6, 

6. kawaika k^townika stalowego 30 X 

X 30 X 3, 



7. i 8. dwoch kawalkow plaskownika sta- 
lowego 4-5 mm 

9. kawaika piaskownika stalowego 
4 — 5 mm 

10. dw6ch kawalkow prfta stalowego 20 - 
x20 mm. 

Pracf przy budowie przystawki rozpo- 
czynamy od wykonania tulei (2). .Jej 
•irednica wewnvtrzna musi odpowiadac 
O kolumny wiertarki. Dopasowad 
Irzeba lak, aby liilwo j«j mozna bylo 
nalozyc na kolumny. W lulci wiercimy 
oiwor pod wkr^i M.S lub M6, ktory na- 
slfpnie gwintujemy. Do tulei nalezy 
przyspawar odpowiednio wykr^powany 
plaskownik (1). W plaskowniku tym 
wycinamy trojkqiy twor/.iic. w ten sposob 
pod.'ilawy dia k^towniku ((>). Po dopaso- 
wauiu przez wyi ifcic i dopilowanie dwoch 
kawalkow plaskownika (7 i 8) Iqczymy 
te elemeniy spawajqc: je w calosc. Po po- 
l^czeniu, w plaskownikach 7 i 8 wiercimy 
otwory pod gwini M5 lub M6. Otwory 



te nastfpnic gwintujemy i wkrfcamy 
w nie wkrfty M.5 lub M6 odrinaj^c od 
nich uprzednio Iby. Po wkr?ceniu pola- 
czenia wkr^low (.5) z plaskownikaml (7 
i 8) wzmacniamy za pomoc^ spawu. 
Do wierceii przygotowujemy kilka plas- 
kownikow (9) z otworanii srodkowymi 
przy.siosowanymi do wierceri wierllami 
o r6ziiych 0. Przystawkf moicmy wyko- 
rzyttac. opierajqc jq w czasie wierccnia 

0 podstaw^- kolumny wiertarki. W przy^ 
padku gdy bfdziemy wykorzystywa< 
samodzielnie. nalezy dodatkowo dopaso- 
wac dwa kawaiki k^lownika (10) umoili- 
wiajijce iitrzymanic wiertarki na .stole. 
Wymiary propunowane przezc mnie uwa- 
riinkowanc si( wielkosci^ samej wiertarki 

1 inog4 bye przez wykonawc:6w zmienione 
w dowolny spos6b. 

Opracowanie przygotowano w oparciu 
o maierialy upublikowanc w miesifczniku 
,. Popular Meclianik"". 

Opracuwtd 
B. CABRrSIAK' 




WYKAZ ZDOBYWCOW CZOLOWYCH MIEJSC NA OGOLNOPOLSKICH ZAWODACH 
MODELI KOLOWYCH SPOLDZIELCZOSCI MIESfZKANIOWEJ ROZEGRANYCH 30.04—1.0.5.1984 B. 

W LODZI 



Ktasa 

RC-EB St. 
xnlodzicy 



KC-EB >t. 
juniorzy 



RC-E B 



RC-EB 
juniorzy 



RC-EB 
scniorxy 



RC-EA 
juniorxy 



Imi^ i nazwisko 



Modelarnia 



1. Jaroslaw JACIUBEK SM — ..Przodownik 

2. Kunrad NOWAKOWSKI SM — „Skierniewice" 

3. Janusz STRZELECKJ .SM ~ „Skiemiewice" 

Startowato 26 /.awixlntkow 

1. Marrk HRYNIEWICZ SM — ..Skirrniewice" 

2. Gr/.ti!orz RUDY KSM ..Priylesie" 

3. Ryszard POLE6 KiiM - ..Przylcsie" 

.Startowato 15 zawodnik6w 

1. Knnrad NOWAKOWSKI SM — ,.Skicmiewice" 

2. Kami POSlYflZKA SM — ..U'^tr.jnie" 

3. Dor.ita GORAIEK. SM — „Zaraew" 

Startowato 27 zawudnikiSw 

1. Man-k HRYNIEWICZ SM - ..Skiemiewic.;" 

2. Roman ZIECINA SM — „Przodo«nik" 

3. Jaroslaw KI.ASA .,Zabianka^' — Gdynia 

Startowato 21 zawodiiikdw 

1. Kazimierz srEHll'.LSKI KSM — ..Przylwie" 

2. Marck ZASADZKI „I..Mnia" — Gdynia 

3. .Miroslaw BRODZIK ,,?.abianka" — Gdynia 

Startowato 8 zawo<tnik4>w 

1. Grzegorz RUDY KSM — ..Przylwie" 

2. Zbiiroicw MIRONIUK KSM — ..Przyloie" 

3. Mil««z RAUOI* RSM — ..Lokator" 

Startowato 3 zawodnik^w 



Wynik 

155,4 
155,2 
155,0 



157,6 
151,0 
149,0 



155,2 
154,6 
152,6 



160,2 
137,0 
156,2 



160,4 
136,6 
150,6 



303,0 
264.6 
130,8 



RC-EA 
•eniorzy 



RCVl 



RC-V2 



1. ZbigDiew BARAN SM — „T«rn6w" 

2. Andrzcj SL'WALSKI SM — „Mortna" 

3. Bogdan KACZMAREK SM — ..Skicrniewice" 
Startowato 4 zawodnikbw 

1. Andrzej SmVALSKI SM — „Moroia" 

2. Wojcich PRZEPE.RSKI Sm — „Rubiiikowo" 

3. Marciu SZARSZEWSKI Sm — „Rubinkowo" 
SlRrti>walo 12 zawodnik6w 

1. Jerzy PFEIF1:R MS.M — Gdynia 

2. Marcin SZARSZEWSKI Sm — „Rubinkowo" 

3. Wojciech PRZEPERSKJ SM — ..Rubinkowo" 

Stariowalo 8 zawodiiik6w 
RC-12 (Poza konkurs^■nl^ 

1. MariiM MATIISZ,AK ,.2abianka" — Gdansk 

2. Miro«law BR015ZIK ..Zabiauka" — Gdansk 

3. Adam TASAREK SM — „Tychy" 

Startowalo 12 zawodnik6w 
KUISYFIKACJA ZE!iPOI.OWA 

1. Koiizalii^ska Sp-nia Miwzkaniowa „Przylc5ie** 

2. Skieriiicwicka .Sp-nia Mie'.zkaniowa — Zrspdl .'V 

3. Sp-nia Mieszkaniowa jjRubinkowo** — Turu^ 

4. Tamowska Sp-iiia Micizkaniowa 

5. Sp-uia MirKzkaniowa ,,Mortrika** Gdansk 

6. Sp-nia Micszkaniow4 „08icdle Mlodych" « 
Gda^-Olrwa 

Startowaly 24 zapdy 



3)1,0 
271,0 
204,0 

69.0 
40,0 
36,0 

79,0 
49,0 
32,0 



f23okr. 
21 okr. 
17 okr. 



360 pkt. 
345 pkt. 
305 pkl. 
270 pku 
255 pku 

235 pkt. 



lY MI^DZYNARODOWY KONKURS PLASTYKOWYCH, 
WALORYZOWANYCH MODELI LOTNICZYCH 



WROCLAW 5-6. 05. 1984 r. 



Organizatorami tego niezwykle pi?knego i interesuj^cego 
Iconkursu byli gospodarze tj. Dzielnicowy Dom Kultury ,,Sr6d- 
miescie" we Wroclawiu oraz Klub Waloryzowanego Modelar- 
stwa Plastykowego Ligi Obrony Kraju, maj^cy sw^ siedzib? 
oraz modelarni? klubow^ w pomieszczeniach DDK. Pomagali 
jm: miejscowy Wojewodzki Zarzqd Ligi Obrony Kraju oraz 
Wroclawski Oddziat Centralnej SkJadnicy Harcerskiej. 

Z grona licznych fundator6w nagr6d wymienic naleiy Do- 
w6dztwo Wojsk Lotniczych i Zarz^d G}6wny Ligi Obrony 
Kraju. Wielkim zaintcrcsowaniem i wzieciem cieszyly sif cza- 
sopisma modelarskic przekazane przez nasz^ redakcj? do roz- 
dzialu wsr6d uczcstnikow konkursu. 

CH6wnyni celem icgo konkursu-wystawy, bylo uczczenic 
40 rocznicy ppwstania naszego Paiistwa Ludowego, przypada- 
jqce w lipcu br. oraz 40 rocznicy Ligi Obrony Kraju. Wystawa 
miata rdwniei na celu popularyzacj? osiqgnifd polskiego prze- 
myslu lotniczego oraz dorobku poLskich konstruktor6w Jotni- 
czych. 

W konkursie uczestniczyli rowniei modelarze czechoslowaccy, 
z Klubu Modelarzy Plastykowych SVAZARM w Pardubicach 
oraz niemieccy, z podobncgo klubu dzialaj^cego przy INTER- 
.FI4UGU w Berlinic. W dniu 5 maja, od wczesnych godzin ran- 
nych, klub rozbrzmiewal gwarem wieloj?zycznych dyskusji, 
kt6re prowadzili, wspoJpracuj^cy ze sob^ od iat, modelarze 
2 Polski, CSRS i NRD. 

Przedstawione do konkursu modele podzielono na klasy. 
Jurorzy uzgadniali lokaty oraz punkty dia pos2czeg61nych 
wystawcdw i modeli. Jestem pelen uznania dIa wiedzy jak^ 
prezentowali jurorzy. Wiele modina si? bylo nauczyd o lotnic- 
twie, przysluchujqc sif ich dyskusjom przy ocenianiu poszczegdl- 
nych modeli. Ostatcczne rozstrzygnifcia, decyduj^ce o miejscu 
oraz rodzaju wyrdinienia, dokonywane byjy po wijikliwych 
obserwacjach modeli, nawet przy uiyciu lupy. 

Licznemu zespolowi s;dzi6w z Walbrzycha, Wroclawia, 
Torunia, Warszawy, Katowic oraz Pardubic i Berlina przewod- 
niczyl mgr Krzysztof Wolfram, aktywny malai'z i dziaiacz. 
Obowi^zki gospodarzy, wzajemnie si? uzupelniaj^c, peinili 
godnie i z pelnym oddaniem — dyrektor DDK, Ryszard Olbert 
oraz prezei wroclawskiego Klubu Waloryzowanego Modelar- 
stwa Plastykowego, mjr Andrzej Zgut. 

Ostateczne rozstrzygni?cie konkursu nast^pito po wielogo- 
dzinnej, imudncj pracy zespol6w oceniaj^cych. Podajemy 
nazwiska zdobywc6w pierwszych miejsc w kaidej klasie. 

Klasa F4IA — juniorzy i seniorzy — modele w skali 1 : 24 

— 1 :32 

1. Piotr Targartski (S) Klub , .Miniaturka" — Kalisz 83,0 pkt. 

2. Andrzej Wasiuk (S) „ 70,5 „ 

3. Edward Boni (S) ,, 61,0 „ 

W klasie tej przedstawiono do konkursu 10 modeli, ponadto 
2 modele poza konkursem. 

Klasa FlIB — juniorcy i seniorzy — modele w akali I : 48 

— 1 ! 50 

1. Manfred Kandzia (S) Luftfahrtclub ,,O.L." Berlin 72,7 pkt. 

2. Rajmund Goiaszewski (S) Klub ,,Samolocik" 

ToruA 62,0 

3. Alois Krulis (S) Klub. Mod. Plast. Plynostar 
Pardubice 61,0 

Do konkursu przedstawiono 10 modeli, 2 poza konkursem. 
Kiasa F4IC — juniorzy — modele w skali 1 : 72 — 1 : 75 

1. Jacck Krasuski KMP DDK , , Sr6dmiescie" 

Wroclaw S6,5 pkt. 

2. Pawel .Stauffer Klub. Mod. Plast, — Swidnica 63,0 „ 

3. Piotr Piasecki Klub Mod. Plast. — L6d2 62,0 „ 

VV klasie przedstawiono do konkursu 21 modeli. 



Klasa F4IC — seniorzy — j.w. 

1 . Manfred Kandzia Luftfahrtclub , ,O.L." — Berlin 84,5 pkt. 

2. Svatopluk Rozsypal Klub Mod. Plast. Plynostar , 
Pardubice 81,7 

3. Ryszard Herock Klub Mod. Plast. — Rybnik 79,5 
W klasie przedstawiono do konkursu 29 modeli. 
Klasa F4ID — juniorzy i seniorzy 

1. Andrzej Ziober (S) Modelklub — Sosnowiec 94,0 pkt. 

2. Arkadiusz Kraszewski (J) Klub Mod. Plast. — 

Kalisz ■ .50,8 ,. 

3. Adam Giszciz (J) Klub Mod. Plast. ,, Miniaturka" 

— Warszawa 42,5 ,, 

W klasie przedstawiono do konkursu 7 modeli. 

Do konkursu zgloszonc zostaly modele samolot6w tak wojsko- 
wych, jak i cywilnych. Wsr6d przedstawionych , znalazly si? 
modele wielu znanych samolotdw, kt6re uczestniczyly w II 
wojnie .^wiatowej, tak po stronie aliant6w jak i ich przeciw- 
nik6w. Byiy tarn riwniei konstrukcje polskie i takie, na ktdrych 
polscy piloci walczyli. 

W konkursie wzi^li udzial modelarze z Wroclawia, Swidnicy, 
Lodzi, Warszawy, Torunia, Bydgoszczy, Grudziqdza, Olawy, 
Sosnowca, Kalisza, Rybnika, Bytomia o^az Berlina i Pardubic, 

W niedzielf 6 maja, sal? wystawow^ i obszernc kuluary wroc- 
lawskiego Domu Kultury, wypeinili zwiedzajqcy oraz wystawcy 
i uczestnicy konkursu. Poza pracami konkursowymi, wystawiono 
wide ciekawych zbior6w tematycznych , stanowi^cych wlasno^<5 
czlonk6w rdznych klubow modelarstwa plastykowego. Wystawie 
towarzyszyla gielda, na kt6rej motna bylo kupic wiele cieka- 
wych modeli, ksi^zek, czasopism oraz dokumentacjf niezb^dn^ 
do zwaloryzowania modelu plastykowego. Dokumentacje mialy 
formy swiatiokopii, odbitek ksero i zdjfc. WartoiSc proponowa- 
nych do sprzedazy modeli, nie zawsze by la adekwatna do wy- 
g6rowanych cen. Ale i drogie modele znajdowaiy w kohcu 
nabywc6w. 

Uczestnikom konkursu wr?czono dyplomy uczestnictwa. 
Zwycifzcom nagrody oraz odpowiednie medale (wlafciwe dla 
ilo^ci punktdw jak^ oceniano ich modele). Dla zdobywc6w 
pierwszego miejsca w kazdej klasie ufundowano specjalne na- 
grody. Og61em wr?czono : 1 zloty medal, 3 srebrne, i 6 br^zowych. 

W^rdd medalist6w znalezli si? rowniez zagraniczni uczestnicy 
konkursu. Manfred Kandzia z Berlina otrzymal 2 medale, 
w tym srebrny i br^zowy. Svatopluk Rozsypal z Pardubic — 
medal srebrny. Najlepszym modelcm wystawy-konkursu okazat 
si? model smiglowca SM 1 , zgioszony do konkursu przez Andrzeja 
Ziobera z Sosnowca. Za model, kt6ry zdobyl az 94 pimkty, 
otrzymal on zloty medal, pierwsze miejsce w klasie F41D oraz 
Grand Prix wystawy — puchar ufundowany przez dow6dc? 
Wojsk Lotniczych. Nagrod? t? wr?czyl mu, przybyly specjalnie 
na t? uroczystos<5, przedstawiciel DWL plk Karol Wojtowicz. 

Po zakoi^czeniu wystawy oraz konkursu odbylo si? robocze 
tpotkanie przedstawicielt k]ub6w modelarstwa plastykowego 
w Polsce, Zebranych poinformowano o decyzji podj?tej przez 
Aeroklub Polski i Zarz^d Gtowny LOK — uznania modelarstwa 
plastykowego za odr?bn4 dyscyplin?. M6wiono tei o wynikaj^- 
cych z tego, konsekwencjach organizacyjnych, prawnych i fi- 
nansowych. 

W obszemej dyskusji, zebrani stwierdzili, ie podj?te decyzje 
przyczyni^ si? z pcwnosci^ do zaktywizowania tego irodowiska 
i dalszego rozwoju Klub6w Waloryzowanego Modelarstwa 
Plastykowego. 

Prawo do organizowania co roku centralnego konkursu mO' 
deli juz w randze Mistrzostw Polski, powinno podwyiszyd 
poziom imprezy i zwifkszyc 110.4(5 uczestnikdw, ubiegaj^cych sig 
o zaszczytny tytul Mistrza Polski w swojej dziedzinie i klasie. 

BOGDAN GABRtSIAK 



MOD«LAW» 



CHEVROLET 



..CORVETTE" 1980 



Corvette" jest samochodem sportowym, przemaczonym do uiytka na 
drogach publicznych. W porbwnaniu ze starszymi modelami, , .Corvette'* 
z 1980 r. zawiera azereff xmtan konstrukcyjnych i technologicznych. Maj^ 
one na celu spelnienie szcregu oatrych przepisdw dotyczqcych zuzycia paliwa, 
■ bezpieczcnstwa czynnego i biemesfo, czystoici spalin, itp. 

Zmiany w nadwoziu, kt6re doprowad iiy do zmniejszenia masf samocho- 
du przez zastosowanic tworzyw sztucznych w przedniej i tylncj cx^ici nadwo- 
zia; ciensze szyby samochodu; ciensze blachy drzwi i dacbu; zdejmowftne 
clementy dachu. zrobtono z wl6kien azklanych o niskiej gfstoki; z mniejszono 
mvs^ pewnych element6w wn^trza i szkieletu nadwoKia; obudow^ przekla- 
dni g46wnej 1 kolektor6w silnUca odiaao z aluminium. 

Zmaiejszenie opor<iw powietrza i zwi^ksxenie bezpieczeAstwa czynnego, 
uzyskano poprzex zraian^ ukaztaltowanta przedniej i tylnej cz^ici nadwozia. 
Jednolity clement przedniej cz^ici nadwozia, z gl^boko osadzonymi kratami 
wlotu powietrza, poprawit chlodzenie silnika. Za kratami wlutu powietrxa 
umieszczonO lampy postojowe i obrysowe (boczne), kt6re wl^czaj^ sif samo- 
czynnie, po wylqczeniu (schowaniu) iwiatel glbwnych i wl^czeniu Vierunko- 
wskazu. 

Do napfdu samochodu prxewidxiano trzy silniki: standardowy V-8 L-48, 
o spodziewanej mocy ok. 144 kW; sportowy V-8 L-82, o mocy ok. 166 kW; 
LG-4 California 51 — montowany w samochodach sprzedawanych tylka 
w stanie California. Producent nie podaje bliiszych danych technicznych 
tilnik6w« 

Skrzynie bieg6w: mechaniczna> sterowana r^cznie 4-biegowa: automa> 
tyczna. 3-biegowa (nie jest stosowana w silniku California). W skrzyniac^ 
biegdw zmieniono zestopniowanie bieg6w, powoduj^c zmniejszenie zapotrze- 
bowania mocy, obniienie pr^dkoici maksymalnej samochodu, a wi^ zuiycia 
paliwa. W automatycznej skrzyni bieg6w. zmieniono prz^adni^ hydroki- 
netycza^ i regutacjf rozdzielczego sprz^gla ciemego. 

Standardowym wyposaieniem samochodu jest: uklad kierowniczy i hamul-* 
cowy zc wspomaganicm, rcgulowane polozenic kierownicy, klimatyzacja, 
auto-alarm, elektrycznc opuszczanie szyb bocznych, elcktryczne regulowanie 
(z komoU, mi^dzy siedzeniami) lusterek zewn^trznych. radio AM/FM i od- 
twarzacz stereo, opony „stalowe** radialne. Cielcawostk^ jest szybkoiciomierz 
^vyskalowany do ok. 136,7 km/h. Przy dalszym wzro*ci^ pr^dkoici jcgo wska- 
z^ka wcdruje po pustym polu, 

Dane tcchnicxn* samochodu tcstowanego 

Nadwoziet p6lnioa4ce. 2-osobowe. coupe. 

Silnik: V-8 L82» rozrz^d typu OHV. chlodzony ciecz^, blok i glowica wyko- 
nane z odlewu stalowego. wal korbowy podparty 5-cioma loiyskami. Srednica 
X akok tloka-IOl, 6x88,4 (mm), pojemnoid skokowa — 3740 cm", stopieA 
^ir^ania — 8,9, system zasilania 4-gainikowy. paltwo ziieetylizowanct 
czystoi^ spalin zgodna z federalnymi normami. Momenta i mocy silnika fir* 
ma nie podaje. Calkowite przeloienie ukladu nap^dowego — 3,07. 
Zawieszenie przednie; niezale^ne, nier6wnoraxnienne wahacze poprzeczne 



w ksztalcie litery A, spr^iyny inibowc, stabilizator pr^towy, amortyzatory 
hydrauliczne dwustronnego cUiala. 

Zawieszenie tylne: niezaleine, poprzeczny resor pidrowy, poprzeczny stabili- 
zator pr^towy, wahacze wleczone, amortyzatory hydrauliczne dwustronnego 
dzialania. 

Uklad kierowniczy: ze wspomaganiem, przekladnia kierownicza kulkowa. 
Hamulce: hydrauliczne, ze wspomaganiem, tarczowe-prz6d, b^bnowe-tyl* 
Kola: odlewane ze stop6w lekkich. 

Opony: „Good year" P225/70R-15B „»talowe", radialne. 
Pr^dkolci maksymalnej nie podano. 

Odiegloid 1/4 mili (402 m) samoch(5d pokonuje w 16, 18 sek., osi{|gajiic prfd- 
koid 137,7 km/h. 

Vwagi dla modclarzy 

Przedatawiony na rysunkach ssmochdd ma bardzo ciekawq sylwetk?: W opar- 
ciu o przedstawtone tu plany, moina wykona^ model przeznaczony do star* 
tdw w klasie RC V2 i RC EA. Poniewai pod nadwoziem jest stosunkowo tnaio 
miejsca, a wykonawcy b^d^ zmmzeni do wbudowania w nim aparatury i in* 
nych urz^dzen w przestrzcni kabiny kierowcy, w planach pomini^te zostaly 
rysunki wn^trza nadwozia. * 

Nadwozie malitjemy dowolnymi, jasnymi kolorami, ozdabiaj^c je r6in44 
szerokoici banvnymi pasami. 

Arlc. I podstawowe rzuty nadwozia , .Corvette" 

Ark. n — rzuty: boczny i z g6ry Corvette America" — 4-osoboweJ 

odmiany nadwozia: 
Ark. in — elementy nadwozia (narysowanc bez zacbowania skali): 
rys. G — zawieszenie tylne, 
rya. H — zawieszenie pizcdnie, 
rya. J ■ — obr^cz kola, 
rys. K — lusterko faoczne, 

rya. L — widok irodkowej cz^ici nadwozia z prawej strony, 

rys. N ■ — wlot powietrza za przcdnimi kolami (prawa strona nadwozia), 

rys. M — widok od tylu lewej, irodkowej cz^sci nadwozia, £lamka i zamdc 

drzwi — chrcmowane, 
rys. P — znak modelu z rys. R 

rys. R - — widok tylnej czrici nadwozia — iwiatla stop (wewnctrzne) — 

Gzcrwone, iwiatla kifiunkowskazAw (zewnctrzne) — pomaraA- 

czowe, iwiatla obrysowe • — czeiwone, 
rys, S — znak fiimcwy (powierzchnia biala — chromowaaa, czama — - 
czarna, kropkowana — biala, zakreskowana — ciemno-czerwooa) 
ry»» T — widok przedniej cz^ici nadwozia (iwiatla pozycyjne i kiemnko- 

wskazy za krat^ wlolu powietrza i z boku blotnika — six>ilera — 

pcmaranczowe, obrysowe - — z61te). 
Opracowanie to przygotowano w oparciu o materialy zamieszczone w czaso- 
piimie MOTOR-TRF-ND. 

SLAWOMIR DRAtKIEWICZ 





WtADYStAW 
WIAZ - 

Ruda ^1. 



Wsr6d modelarni lotniczych wide jest 
takich, o kt6rych warto pisac i m6wi<!. 
Nalczy do nich modelarnia przy Szkole 
Podstawowej Nr 40 w Rudzie Sl%skiej-3 
obchodz^ca wlasnie swoje 35-lecie. Zalo- 
±yl i zagospodarowal pan WJadysfaw 
Wi^z. Pod jego doswiadczonym okiem 
mlodziez uczy si? tu sztuki modelarskiej. 
Pracownia Wiadyslawa Wi^za nalezy do 
sekcji Modelarsldei Aeroklubu Sl^skiego 
i jest jednym z najefektywniej pracuj^cych 
terenowych kol lotniczych. 

Wladyslaw Wiqz od 56 lat zwi^zany 
jest z lotnictwem i modelarstwem lotni- 
czym. Zaczfio si? od dnia, w kt6rym 
pifcioletni Wladek otrzymal od swojego 
ojca-gornika modelik samolotu. By! to 
rok 1927. W calym kraju powstawaly . 
kola lotnicze LOPP. Zawi^ly si? 



one rowniei w Rudzie Sl^kiej. Zafascy- 
nowany swoim modelem Wladck zapisai 
sif do modelarni dzialaj^cej przy szkole 
podstawowej. Nastfpnie przeszedl do pra- 
cowni modelarskiej przy kopalni Walenty- 
-Wawel. Bral udzial w licznych zawodach. 
W roku 193.5 zdobyl pierwsze raiejsce 
w zawodach powiatowych, w klasie mo- 
deli kadlubowych z nap^dem gumowym. 
W roku 1937, jui jako zaawansowany 
modelarz, pr6bowal swoich sit w og61no- 
polskich zawodach szybowc6w, na g6rze 
Helm kolo Goleiszowa. W tym czasie 
rdwniei stworzyJ m.in. oryginaln^ kon- 
strukcj? modelu kadlubowego z podw6j- 
nym napfdem gumowym o dw6ch smig- 
lach — ci^gn^cym i pchnjqcym. W 1939, 
jako czlonek aeroklubu przy kopalni 
Walenty-Wawel, odbyl kurs szybowcowy 
i zdobyl uprawnienia pilota kat. A i B. 
Wybuchla jednak wojna i na razie trzeba 
bylo zrezygnowac z aspiracji modelarskich 
i marzeA o lataniu. Siedemnastoletni 
Wladek zmuszony byl pracowacf w kopalni. 
Po wojnie podj^I prac? w koksowni Ozegow, 
W 1947 r. ulegl cifikicmu wypadkowi 
nogi, ale pracy nie przervval. R6wnoczesnie 
byl nadal czlonkiem odradzaj^cego si? 
Aeroklubu Sl^skiego. Zdobyl uprawnienia 
modelarza-instruktora i w 1948 zalozyl 
modelarni? lotnicz^ w rodzinnej Rudzie 




Marek KuczyAski z lewej, riuoha rsd instruktora 



Sl^skiej. Od \ej chwili caly sw6j wolny 
od pracy czas (a pracowal w6wczas 
w koksowni na trzy zmiany), poiwi?cal 
mlodzieiy pragn^cej budowad modele 
lataj^ce. 

Rol^ Icroniki w modelarni Winza pclni p^kata 
teczka z dyplomanii i innymi dowodami uczextni- 
ctwa czlonkow modelarni w rdinorodnych impre- 
zach, jakie odbyly sif w i-i^fru ostatnich 3fi lat 
w kraju i za graaic^. W latach szeS^dziesintych 
Wladyslaw Wiiiz kilkakrotnic startowal ze swoimi 
rhlt>p(:ami w zawodach o mt-niorial Petnika, urz)|. 
dzanyrh przez bratni Aeroklub Clslrawy w CISKS. 
J. Panrk, K. Kokoszka, F. Heide, H. Mrzyk i JC 
SicKnmnd — to nazwiska podopierznych Wii|za, 
IctArzy w tyi-li zawodach wyr6inili si^. W 1969 r. 
satti inHtruktor wzii^l udzial w Zje/dzip w I.isich 
Kiltach, Kdzie startowal historycznq beleczkow* 
giinidwk^ A1.-60 (konstr. I,ewandowskir|io). W ro- 
ku 1975 modelarnia otrzymala pi^kny nowy li>kal 
we wspomnianej Szkole Podjitawowej Nr 40. Od 
chwili, gdy Wiqz przeszedl na rente inwalidzkti 
i raly swAj czas bez reazty pojiwi^cil nilodzieiy, 
praca w modelarni nabrala szczeg^Slnego rozinachu. 
Nie ma zawodAw modeli klasy FI, w kt6rych nie 
startowaliby jego chlopcy. Memorial Michniewskie- 
go, ,,Mlorizi .Szybownicy na Start",, , Male Formy" — 
to okazja do zdobywania doAwiadczenia i picrwszych 
sukces6w. Od 1980 r. modelarze Wladyslawa Wi^za 
bior^ udzial w Mistrzostwach Polski w klasie FIA 
i FIB. W tyniie roku Jan Panek zdobywal si6<)me 
jriejsce, w 1981, junior, Roman Koj, pij|te; w I9H3, 
Marek KuizyiSski w FIB byl ju4 czwarty. Spo«r<4d 
starszych mc»delarzy naleiy wymieni<5 Antlrzeja 
i Jerzego f .uka.szt-zyk6w oraz Januitza Kaczyiiarczyka, 
Czteniastoletni wnuk instruktora, Marek l.aksa — 
nilodzik, stale startuje w zawodach ,,Mlodzi Szy- 
bownicy na Start" i w ,,Malych Formach" i zdo- 
bywal kilkukrotnie 1 i 2 miej»ra. Wladyslaw Wi^z 
myili rowniez o przyszlej kadrze dia iiwojej mode- 
larni przys<»ti>wuj^c do pracy inHtrukt^rskiej star- 
szych i najb-jVdziej doiwiadczonych. Wynikiem 
tego swiadectwa instruktorskie III kla.sy Jana 
Panka i Jerzego Lukaszczyka, 

Wladyslaw Wi^z to czlowiek szczerze 
oddany swojej pracy i idei. Pogl?biaj^c 
zamilowania mlodzieiy do lotnictwa, ucz^c 
j^ modelarstwa, dziel^c si? 7. n'm swym 
zapalem — r6wnoczesnie j^ wychowuje. 
Nic dziwnego zatem, ze w uznaniu dla 
jego dzialalnosci, wladze Aeroklubu PRX. 
wyroznily go m.in. ,,Odznakq Zasluionego 
Dzialacza Lotnictwa Sportowego". W 1974 
roku otrzymal takze , ,Zloty Krzy?. Zzislugi". 

Na koniec, z racji jubileuszu 35-Iecia 
pracy instruktorskiej Wladyslawa Wi^za, 
macierzysta Sekcja Modelarska Aeroklubu 
§lq.skiego i wszyscy znajomi Jubilata 
zyczii mu jak najdluiszych lat dalszej 
owocnej pracy, satysfakcji i po^ytku 
dla naszego polskiego modelarstwa lotni- 
czego. 

Opraeowaia 
/ M. W. 
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..MODELARZ" POMAGA 



Nasza 

biblioteczkg 

Lata j^ce 

modele 

smiglowcow 

NiewieUta liczba os6b w Pobce lata 
modclami smig}owc6w. Zainteresowanych 
zas ich budow^ jest duzo. Dla nich to, 
Wydawnictwa Komunikacji i Li^cznosci 
wydaly ksi^zk? pod wyzej wymienionytn 
tytulcm. Autorem ksiqzki jest znawca 
w tej dziedzinie, mgr inz. Bogustaw 
Spunda z Warszawy. 

Czytelnicy znajdq w niej wiele cieka- 
wych wiadomo^ri, niezb^dnych modela- 
rzowi buduj^cemu modele smiglowc6w. 
W ksi^ice poruszono m.in. nast?puj^cc 
zagadnienia: sila nosna Jopaty i ciqgu 
W'irnika, Stan lotu modelu smiglowca 
(zawis, pionowe wznoszenie, pionowe opa- 
danie, lot poziomy) oraz sterowanie 
smiglowcem. Podano lez kilka przyklad6w 
jak nalezy budowad plasty i glowice, 
tj. najtrudniejsze do wykonania detale 
modeli smiglowc6w. W ciekawym roz- 
dziale pt. .jPrzegl^d ihodeli smiglowc6\v", 
znajdziemy rysunki prostych w budowie 
modeli o napfdzie gumowym, rysunki 
modeli napfdzanych silnikiem elektrycz- 
nym i spalinowym, jak rowniez skompli- 
kowanych konstrukcji modeli smigtQwc6w 
wykonanych fabrycznie. jak ,,BeIl Huey 
Cobra", .,Bell 212 Twin Jet", ..Bell Jel 
Ranger", ,,Bell 47 G", ,,Lark" i wiele 
innych. Zamieszczono tez tymczasowe 
przepisy zalecane przez FAI, do stoso- 
wania w zawodach modeli smiglowc6w. 
Calosc uzupelnia wkladka z czterema 
planami formatu A3, dwustronnie dru- 
kowanymi, pokazuj^cymi r6zne modele 
smiglowcow. 

Ksi^zka na pewno znajdzie wjelu na- 
bywc6w, wsr6d modelar^y, kt6rzy pragn^ 
zaj^d si? budow%, modnych ostatnio 
na swiecie modeli, jakimi s^ wla^nie 
smiglowce. 

Bogufflaw Spuada. ,,Latajiice modele imiglow- 
c6w*'. Wydawnictwo Komunikacji i Latczno^ci 
1984 r. Format 20^25 cm. ObKtosc 94 str. 
wkladka. Naklad IS 000 egz. Cena 100 il. 



Robert Maryniku — K^y 5, 19-122 Jaaio- 
zi6wka, woj. Biatyatok — poszukuje .,Malego 
Modelarza" (wszystkie numery), za kt6re zaplaci 
got6wk^. 

Marek 2ytkowska — ul. Fionierdw la/3, 
81-645 Gdynia — poszukujc ,,Malego Modelarza", 
ksi^zeczek „Typy broni i uzbrojenia", ksiqzeczek 
z serii ..Ilustracfc samopraylepne" oraz zdj^<5 
i rysunk6w samolotu PZL-46 ,,Sum". W zamian 
oferuje ponad 200 tomik6w „idlty Tygrys" lub 
zaplaci gotiwk^. 

Pawel Fabia — ul. Podwale la/13, 59-500 
Ztotoryja, woj. legnickie — poszukuje ,,Malego 
Modelarza": 3, 4, 6/80, 1,2,3, 7, 1 1/81, 8, 9/82, 
1, 2, 3/83. W zamian oferuje prospekty samocho- 
d6w, zcijccia pilkarzy lub zaplaci got6wk^. 

Roman Babaki — ul. KtliAszczak6w 35/4, 
78-600 Walcx — posiada do odstitpienia ,,Malego 
McKlelarza": 1/75, 3/76, 3, 5—6, 7, 8, 10—1 1/77, 
2—3, 5, 6, 7, 8—9, 10, 1 1/78, 1, 5, 6, 7, 10, 1 1 — 
— 12/79, 1, 2, 3 4 5 , 7—8, 10, 11 — 12/80, 1, 2, 
4, 5 - -6. 8, 9, 10, 11, 12/81, 1, 2 -3, 4, 5, 6, 7, 8, 
9/82, 1 — 5/83 oraz miesicczuik „Mlody Technik" 
X lat 1965—1983 Poszukuje natumiast ksi^zki 

0 budowie statk6w i okr^tAw oraz silnik6w „Mabuczi 
RS550S" 

Adam Ciejlik — ul. Wawrzyniaka 12/3, 
77-400 ZIotdw — poszukuje ,,Malego M'xlelarza**: 
1971 r., 1972 r., 1973 r., 1974 r., 1, 2, 3, 6, 7, 8, 
9, 10, 11, 12/76, 1, 2, 3, 4, 9, 12/77, 1, 4/78, 4, 5, 

7, 10/79, 2, 3, 4, 6, 9, 10, II, 12/80, 2, 3, 4, 5,8, 
9, 10, 12/01,6, 10, 11/82, 2, 2. 5,8, 9, 10,11, 12/83. 
W zamian oferuje„Mlody Technik": 9/78, 9, 12/80, 

I, 2, 7— 8/Bl, „Plany Modelorskie" : 1 1/66, 3, 6/72, 
5/73 , 2/74, 4 , 5/76, 1, 2 , 3 , 4/78, 6/79, 4 , 6/80, 

1/81, 2/82 lub zaplaci gol6wka. Odpowic na kaidy 
list. 

Tomaaz Krzeczek — ul. Bardiowska 6/2, 
38-300 Garltce - pnszukuje 1csi^7.ec^ek TBiU: 

8, 31, 55, 56, 57, 58, 39, 62, 63, 69, 70, 71, 73, 
84, 86, za kt<Sre zaplaci gotdwki). 

Mariusz Omelanczuk — ul. O^browskiego 
3/70, 05-820 Piaski - posiada do odst^pienia 
,, Modelarza": 2, 4, 5, 6, 8, 9. I I, 12/78, I, 2, 3, 
4, 5. 6, 7, »; II, 12'79, 3,/Hr. 1/82, 5, 10, I I, 12/83, 
1/84 oraz ..Malego Modelarza"; 10/78, 3/81. 
W zamian pragnic olrzyinai ..Malego Modelarza" 
z planami woz6w boj«>wych i saniochodAw w skali 

1 : 25. Odpowie na kazdy list, po otrzymaniu 
znaczka pocztowego. 

Smirow S. W. — prospekt Chudoznikow 2, 
blok 1, m. 319, 194354 Leningrad ZSRR — posia- 
lia do wymiany modele saniolotow z ma-sy plas- 
tyrznej, mwlele firm ..NOVO" w skali I : 72 — 
DH-606, PV-6 Wallace, ..Spirilof St. Loui.s", 
P47D-20, S6B, ,,Beauf ightiT", „l.inx", „Hunter" 
FGA9, FGA9, FGF-3 ,, Hellcat", P-61, „Spitfire 



1A-5A w roznych wariantach kolorystycznych. 
"W zamian pragnir otrzyma<? modele CSRS i PRL. 

Gierasimow M. W. • — ul. Krupifciej 50 m. 28, 
m. Bratsk-24, Okr^g Irkuekt, 665724 ZSBR — 

posiada tlo wymiany plany; statku atomowego 
,,.'\rklika" w skali I ; 400, lodolamacza ., Lenin**, 
barki \, .skali I 300, modelu statku do przewozu 
warzyw w skali 1 ; 200, oceanicznego liolownika 
ratowniczego ,, Jaguar*' w skali 1 ; 250, super- 
trawlera ..Oieroj^ — mironincy*' w skali I : 275, 
a lakze ntodcl wywrotki ,,Kraz-2.3l **, W zamian 
pragnie otrzyniac ,,Malego Modelarza" z planami 
.samolot6w; ,, Mustang". ,, Tomahawk'*, ,, Mosquito", 
,,aero", ,,.\\ro-lanccster", ..Spitfire* i .,11-62". 

Mirek Turwh — Rociny 14, 21-225 Wisinice, 
woj. Biala Podlaska . — poszukujf- siliiika spali- 
nowegt* RC zarowego 1,5 cm*, farby Humbrol, 
balsy' papieru japonskiego, aparatuiy do zdalriego 
stertiwania KO 3 - kanalowej, serwoniet-hanizmu 
silnikow rakietowych WL 2,5 Ns. Odpowie na 
kazdy list. 

Roman Chechelski — 44-360 Lubomia, 
ul. Polna 68 ~ posiada do odstgpienia c/asopisma 
i ksi^zki modelarskie; ,,Maly Modelarz" - ok. 
100 igz. 2 lat 1970—84, , .Modelarz" — 60 egz. 
z 1968 114 roku: ,, Plany Modelarskie": 51, 54, 
63, 66. 67, 70, 82, 104, 105, 106, 108, 1 13,,,,M<KlcUjt 
Konstruktor" (ZSRR) — ok. 60 egz. z lat 1975 - 84, 
,,Teiluiika Mlodziez>" (ZSRR) ■— ok. 70 egz., 
z lat 1970 - 84. ksi^ki: ,,Budowa i pilotaz radio- 
juwieli", ..Modele kartonowe statk6w i okr^l6w**, 
okolo 70 egz. ,.TBiU" oraz inne materialy i ksiitzki 
o nictrzu i lotnictwie. Odpowie na kazdy list p€» 
zaiqc'/.eniu /narzka pocztowego. 

Krzyaztof Tyria — ul. Ogrodowa 24, 43-267 
Susxec — posiada kompletne roczniki ,,Malego 
Modelarza" z lat: 1971, 72, 73, 74, 75, 76. 77, 
7H, 79, BO oraz z 1981—82 (z malymi brakami). 
Przesle wykaz po otrzymaniu znaczka pocztowego. 



OGt^OSZENIA DROBNE 

Stanislaw Tamborskl Os. 
Bohaterow U wojny swiato- 
wej 10 m. 12, 61-388 Poznan 

— sprzeda nie importowane 
do Pol&ki plastykowe mode- 
le czolg6w i samolot6w. 

KP-195 



Ogolnopolski Konkurs Redukcyjnych Modeii Waioryzowanych 

W dniach 12—14.10.1984 r. odb^dq sl^ we Wroclawiu mistrzostwa w klasach II Al, 
A2, Bl, B2, CI, C2, III SI, S2, Ml, M2, F4I A, B, C I C Juniorzy. 

Szczegdlowe informacje dotyczqce Imprezy zamleszczone zostanq w Nr 9,8'4 „Mo- 
delarza". 

Informacje dotyczqce I MP uzyskad xaotxia takie w Zarz^dach WoJew6dzkich LOK 
oraz w Dzielnlcowym Domu Kultury SrddmieScle", 51-686 'Wroclaw, ul. Kosynle- 
r6w Gdyi^sklch 59. 



WYDAJE ZARZAD QL<!>WNY LIQI OBRONY KRAJU 

Redaguje zesp6l w skladzle: BOGDAN GABRYSIAK, WACtA-W KRA-WCZYK (red. naczelny). STANIStA-W KUBIT, JE- 
RZY LITWIN, JAN MARCZAK, EDMUND OSlNSKI, STEFAN SMOLIS (sekretarz redakcjl), PA WEE. 'WiODAHCZYK, MA- 
RIAN KAWKA (red. techn.). Adres redakcjl: 00-791 Warszawa, ul. Choclmska 14, tel. 49-34-51 wewn. 90. 
Warunki prenumeraty: 

1) dla os6b prawnydi — instytucji 1 zakladdw pracy: • Instytucje 1 zaklady pracy zlokalizowane -n mlastach wojewddzklch 
1 pozostaiych mlastach, w ktdrych zzxajdujii eIq sledziby oddzial6w RSW „Prasa — Ksl^iJca — Rucb** zama-wlajq pre- 
numeratQ w tych oddzialacb. • instytucje 1 zaklady pracy zlokallzowane w mlejscowoicdach, gdzle nle ma oddzlai6w 
RS'W „Prasa — Ksiqtka — Ruch" 1 na terenach wlefsklch optacajq prenumeratq w urzqdach pocztowych i u dorQczycieli. 

2) dla os6b fizycznych — indywidaalnycli: • osoby fizyczne zamieszkale na wsi 1 w mieJscowoSciach, gdzle nle ma oddzla- 
}6w RSW „Prasa — Ksl42ka — Ruch", opiacajq prenumeraty w urzydach pocztowych i u dor^zycleU, • osoby flzyczne 
zamleszkale w mlastach sledzibach oddzlal6w RSW ,,Prasa — Ksi«ika — Rucb", opiacajq prenumeraty -wyUcznle w 
urzydach pocztowych nadawczo-oddawczych wlaSclwycb dla mlejsca zamleszkania prenumeratora. Wptaty dokonujq uty- 
wajqe „blankletu wplaty" na racbunek bankowy: ralejscowego oddzlatu RSW „Prasa— Ksl^ika— Rucb*'. 

3) Prenumerate ze zleceniem wysylki za granicy przylmuje RSW „Frasa — Kslqika — Ruch", Centrala Kolportaiu Prasy 
1 Wydawnlctw, ul. Towarowa 28, 00-958 Warszawa, konto NBP XV Oddzial w Warszawle Nr 1153-201045-139-11. Prenume- 
rata ze zleceniem wysylki za granicy pocztq zwyktq jest droisza od prenumeraty krajowej o 50% <Jla zleceniodawcdw 
Indywldualnych i o lOO'Yo dla zlecajqcych instytucji 1 zaklad6w pracy. 

Cena prenumeraty: kwart. 90 zl, pWroczn. 180 zl, rocznle 360 zl. 

Termlny przyjmowanla prenumeraty; na kraj i zagranlcy do dnla 10 llstopada na I kwartal, I polrocze roku nastypnego 
oraz caly rok nastypny, do dnia 1 kaidego miesiqea poprzedzajqcego okres prenumeraty roku bleiqcego. Przedruk dozwo- 
lony tylko za podaniem ir6d!a. Materlalow nle zam6wionych redakcja nle zwraca. Druk Wojskowe Zaklady Graficzne. 

Zarii. 59:i9. Naklad 50 OUO egz. T-30. 
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